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अनुदान माांग 2023-24 का ववश्लेषण 

सड़क पररवहन एवं राजमार्ग 

सड़क पररवहन एवं राजमार्ग मंत्रालय सड़क पररवहन 
और पररवहन अनुसंधान के ललए नीतियां बनािा 
और प्रशालसि करिा है। यह भारिीय राष्ट्रीय 
राजमार्ग प्राधधकरण (एनएचएआई) और राष्ट्रीय 
राजमार्ग और अवसंरचना ववकास तनर्म लललमटेड 
(एनएचआईडीसीएल) के माध्यम से राष्ट्रीय राजमार्ों 
(एनएच) के तनमागण और रखरखाव में भी शालमल 
है। यह मोटर वाहन एक्ट, 1988 के कायागन्वयन के 
माध्यम से सड़क पररवहन, सुरक्षा और वाहन 
मानकों से संबंधधि मामलों को देखिा है। इस नोट 
में 2023-24 के ललए मंत्रालय के प्रस्िाववि व्यय 
और इस क्षेत्र की कुछ समस्याओं को प्रस्िुि ककया 
र्या है। 

ववत्तीय स्थितत 
2023-24 में मतं्रालय का कुल खचग 2,70,435 करोड़ 
रुपए अनुमातनि है। यह 2022-23 के संशोधधि 
अनुमानों से 25% अधधक है। सबसे अधधक व्यय 
(कुल व्यय का 60%) एनएचआईए के ललए ककया 
र्या है। 2023-24 में एनएचआईए को 1,62,207 
करोड़ रुपए आवंटटि ककए र्ए हैं, जो पूरा बजटीय 
सहयोर् है। 

वपछले कुछ वर्षों में उधाररयों के बढ़ने के कारण 
एनएचएआई पर कजग का भारी बोझ है। कई 
सलमतियों की लसफाररशों पर मंत्रालय ने एनएचएआई 
के ललए बजटीय आवंटन बढ़ा टदया है और बाजार से 
उधार लेने की जरूरि को कम कर टदया है। हालांकक 
प्राधधकरण को मौजदूा कजग को चुकाना होर्ा। 2023-
24 के ललए मंत्रालय के आवंटन का लर्भर् 9% 
इस वर्षग ऋण चुकाने के ललए उपयोर् ककया जाएर्ा। 

ताललका 1: सड़क परिवहन औि िाजमागग मांत्रालय के ललए 
बजट आवांटन (किोड़ रुपए में) 

 
वाथतववक 
21-22 

सांअ  
22-23 

बअ  
23-24 

% 
परिवतगन 
(सांअ की 
तुलना में 
सांअ) 

एनएचए
आई 

57,081 1,41,606 1,62,207 14.5% 

सड़कें  
और पुल 

66,237 74,984 1,07,713 43.6% 

कुल 1,23,551 2,17,027 2,70,435 24.6% 
नोट: बअ- बजट अनुमान; संअ- संशोधधि अनुमान। 
स्रोि: अनुदान मांर् 2023-24; सड़क पररवहन एव ंराजमार्ग मंत्रालय; 
पीआरएस।   

2023-24 के ललए पूंजीर्ि व्यय 2,58,606 करोड़ 
रुपए अनुमातनि है, जबकक राजस्व व्यय 11,829 
करोड़ रुपए रहने का अनुमान है। कुल व्यय में 
पूंजीर्ि व्यय का अनुपाि 2022-23 के संशोधधि 
अनुमान से बढ़कर 95% से 96% हो र्या है। 

2023-24 में बजटीय भाषण में घोषणाएां 

टहिधारकों की सहायिा और सड़क, रेलवे एवं 
बबजली जैसे बुतनयादी ढांचे में तनजी तनवेश को 
प्रोत्साटहि करने के ललए अवसंरचना ववत्त 
सधचवालय की स्थापना की जाएर्ी। 

प्रधानमंत्री पीवीटीजी ववकास लमशन के िहि ववशेर्ष 
रूप से कमजोर जनजािीय समूहों (पीवीटीजी) को 
सड़क और दरूसंचार कनके्क्टववटी, सुरक्षक्षि आवास 
और स्वच्छ पेयजल जैसी सुववधाएं प्रदान की 
जाएंर्ी। 

कोयला, इस्पाि, उवगरक एवं खाद्यान्न के्षत्रों के 
ललए लास्ट और फस्टग माइल कनेक्क्टववटी के ललए 
महत्वपूणग पररवहन अवसंरचना पररयोजनाओं को 
धचक्न्हि ककया र्या है। उन्हें 75,000 करोड़ रुपए 
के तनवेश के साथ प्राथलमकिा दी जाएर्ी क्जसमें से 
15,000 करोड़ रुपए तनजी स्रोिों से आएंर्े। 
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धनिालि का उपयोग 

वपछले कई वर्षों में मंत्रालय उस पूरी धनरालश का 
लर्भर् इस्िमेाल कर रहा है, जो उसे आवंटटि की 
र्ई। 2018-19 के बाद से (2019-20 को छोड़कर), 
मंत्रालय बजट स्िर पर आवंटटि रालश से अधधक 
खचग कर रहा है। 2012-13 और 2022-23 के बीच, 
मंत्रालय को आवंटटि रालश में 21% की वदृ्धध हुई, 
जबकक वास्िववक व्यय में 25% की वदृ्धध हुई। 

िेखाचित्र 1: सड़क परिवहन एवां िाजमागग मांत्रालय द्वािा 
धन का उपयोग (किोड़ रुपए में) 

 
*2022-23 के ललए वास्िववक व्यय संशोधधि अनुमानों को संदलभगि करिा 
है। स्रोि: ववलभन्न वर्षों के ललए मंत्रालय की अनुदान मांर्; पीआरएस। 

वविािणीय मुद्दे 
सड़क नेटवकग  में सुधाि 
2013 िक देश में 90% यात्री यािायाि और 67% 
माल यािायाि सड़क नेटवकग  से ककया र्या था।1 

भारिीय सड़कों के नेटवकग  में राष्ट्रीय राजमार्ग 
(एनएच), राज्य राजमार्ग, क्जला सड़कें , ग्रामीण 
सड़कें , शहरी सड़कें  और पररयोजना सड़कें  शालमल 
हैं। माचग 2019 िक सभी सड़कों में 71% ग्रामीण 
सड़कें  थीं, जबकक राष्ट्रीय राजमार्ग 2% थे। इसके 
अलावा क्जला सड़कें  10% और शहरी सड़कें  9% 
हैं।1  एनएच में ऐसी सड़कें  शालमल हैं जो प्रमुख 
बंदरर्ाहों, पड़ोसी देशों, राज्यों की राजधातनयों और 
कूटनीतिक आधार पर जरूरी सड़कों को जोड़िी हैं। 
सड़क पररवहन एवं राजमार्ग मंत्रालय एनएच के 
तनमागण और रखरखाव के ललए क्जम्मेदार है। यह 
ककसी भी सड़क को एनएच के रूप में नालमि कर 
सकिा है। 

राष्ट्रीय पररवहन ववकास नीति सलमति (2013) ने 
कहा था कक सड़कों को अलर्-अलर् देखने के 
बजाय, उन्हें पररवहन की एक एकीकृि प्रणाली के 

रूप में देखा जाना चाटहए।2 इसका िात्पयग यह 
सुतनक्श्चि करना है कक प्राथलमक सड़क नेटवकग  
(एनएच) प्रमुख बंदरर्ाहों, रेलवे स्टेशनों, हवाई अड्डों 
और राजधानी शहरों से जुड़िा है। मंत्रालय राज्य 
राजमार्ों को राष्ट्रीय राजमार्ों में अपगे्रड करके, 
राष्ट्रीय राजमार्ों के तनमागण में सुधार करके और 
मल्टीमोडल पररवहन नेटवकग  बनाकर सड़क नेटवकग  
और कनेक्क्टववटी में सुधार करने का प्रयास करिा 
है। 

सड़कों की लांबाई: 2021-22 में कुल सड़कों की 
लंबाई 63 लाख ककलोमीटर थी जो 2015 से 3.7% 
की औसि वावर्षगक दर से बढ़ी है।3 इस अवधध के 
दौरान एनएच और ग्रामीण सड़कों की लंबाई में 
7.8% की वावर्षगक औसि दर से वदृ्धध हुई है। 
1970-71 और 2018-19 के बीच कुल सड़कों में 
राष्ट्रीय राजमार्ों की टहस्सेदारी 2.6% से घटकर 
2% हो र्ई है। हालांकक 2011 के बाद से इस 
टहस्सेदारी में मामलूी वदृ्धध हुई है (रेखाधचत्र 2 
देखें)। 1970-71 और 2018-19 के बीच राष्ट्रीय 
राजमार्ों की लंबाई (ककलोमीटर में) 4% की र्ति से 
बढ़ी है।4 

िेखाचित्र 2: कुल सड़कों में िाष्ट्रीय औि िाज्य िाजमागों 
का हहथसा 

 
स्रोि: बुतनयादी सड़क सांक्ययकी 2018-19; पीआरएस।  

कुल राजमार्ों में राज्य राजमार्ों की टहस्सेदारी 
1970-71 में 6% से घटकर 2018-19 में 3% हो 
र्ई है।4 ऐसा इसललए हो सकिा है क्योंकक कई राज्य 
राजमार्ों को एनएच के रूप में अधधसूधचि ककया 
र्या है।4  राज्य राजमार्ग आमिौर पर महत्वपूणग 
शहरों, कस्बों, पयगटन स्थलों, छोटे बंदरर्ाह को ललकं 
करि ेऔर उन्हें एनएच से जोड़ि ेहैं। इनका तनमागण 
और प्रबंधन राज्य सरकारों द्वारा राज्य लोक 
तनमागण ववभार्ों के माध्यम से ककया जािा है। 

एनएि का तनमागण: मंत्रालय ने 2022-23 में 
12,200 ककलोमीटर एनएच बनाने का लक्ष्य रखा 
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था, क्जसमें से टदसंबर 2022 िक 5,774 ककलोमीटर 
(47%) का तनमागण ककया जा चुका है।5 2019-20 
और 2023-24 के बीच 60,000 ककलोमीटर एनएच 
बनाने के लक्ष्य के िहि मंत्रालय ने 2023-24 में 
13,000 ककमी के तनमागण की पररकल्पना की है। 
हालांकक 9 फरवरी, 2023 िक लक्ष्य को अंतिम रूप 
नहीं टदया र्या है।5   2014-15 और 2017-18 के 
बीच मंत्रालय अपने वावर्षगक एनएच तनमागण लक्ष्यों 
को लर्भर् 45% से चूक र्या (रेखाधचत्र 3 देखें)। 
हालांकक 2018-19 के बाद से लक्ष्यों को कम कर 
टदया र्या है जबकक मंत्रालय ने संशोधधि लक्ष्यों को 
पार कर ललया है। 2021-22 में मंत्रालय अपने 
तनमागण लक्ष्य से 18% चूक र्या। उल्लेखनीय है कक 
लक्ष्यों में धर्रावट हो सकिी है क्योंकक एनएचएआई 
नए एक्सपे्रसवे के तनमागण की िुलना में मौजूदा 
राजमार्ों को चौड़ा करने पर अधधक ध्यान कें टिि 
कर रहा है।  

िेखाचित्र 3: िाजमागों के तनमागण की प्रगतत  

 
स्रोि: पररवहन संबंधी स्टैंडडरं् कलमटी (2021); पीआरएस। 

सड़क िौड़ीकिण/अपगे्रड ांग: अप्रैल 2022 और नवंबर 
2022 के बीच एनएचएआई ने 2,743 ककमी (75%) 
के लक्ष्य के मुकाबले 2,060 ककमी राजमार्ों को 
चौड़ा/अपगे्रड ककया। अप्रैल-नवंबर 2022 के बीच 
सभी महीनों में सड़क चौड़ीकरण के मालसक लक्ष्य 
चूक र्ए (रेखाधचत्र 4 देखें)। 
 

िेखाचित्र 4: 2022 में सड़क िौड़ीकिण के प्राप्त लक्ष्यों का 
प्रततित 

 
स्रोि: कायगक्रम कायागन्वयन ररपोर्टगस 2022; पीआरएस। 

सड़कों को एनएि में बदलना: एनएचएआई कई राज्य 
राजमार्ों को एनएच के रूप में अधधसूधचि करिा है, 
और खुद इन सड़कों का रखरखाव और चौड़ीकरण 
करिा है। राज्य की सड़कों को एनएच घोवर्षि करने 
के मानदंडों में तनम्नललखखि शालमल हैं: (i) देश की 
लंबाई और चौड़ाई के साथ चलने वाली सड़कें , (ii) 
तनकटविी देशों या राज्यों की राजधातनयों या प्रमुख 
बंदरर्ाहों को जोड़ने वाली सड़कें , (iii) पहाड़ी या 
अलर्-थलर् क्षेत्रों में कूटनीतिक सड़कें ।6 

फरवरी 2023 िक 1.45 लाख ककमी राज्य सड़कों 
को एनएच के रूप में अधधसूधचि ककया र्या है।7  

2022-23 में अब िक लर्भर् 3,639 ककलोमीटर 
राज्य सड़कों को एनएच के रूप में अधधसूधचि ककया 
र्या है।8  

सड़क घनत्व को प्रति 1,000 वर्ग ककमी की औसि 
सड़क लंबाई के रूप में पररभावर्षि ककया र्या है। 
यह बिािा है कक ककसी टदए र्ए क्षेत्र का ककिना 
टहस्सा सड़क मार्ग से जुड़ा हुआ है। 2011-12 और 
2018-19 के बीच भारि में सड़क घनत्व में 4.4% 
की वदृ्धध हुई है। सभी सड़कों में, ग्रामीण सड़कों का 
घनत्व सबसे अधधक है, उसके बाद क्जला सड़कों का 
स्थान है (रेखाधचत्र 5 देखें)। 2018-19 में, प्रत्येक 
1,000 वर्ग ककमी के ललए, 1,102 ककमी लंबाई की 
ग्रामीण सड़कें  थीं। इसकी िुलना में, प्रत्येक 1,000 
वर्ग ककमी के ललए 40 ककमी राष्ट्रीय राजमार्ग थे। 
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िेखाचित्र 5: सड़कों की ववलभन्न शे्रणणयों के ललए सड़क 
घनत्व (2018-19; ककमी प्रतत हजाि वगग ककमी में) 

 
स्रोि: बुतनयादी सड़क सांक्ययकी 2018-19; पीआरएस।  

राज्यों में सड़क घनत्व में क्षेत्रीय लभन्निा है। टदल्ली 
(10,904 ककमी प्रति 1,000 वर्ग ककमी), केरल 
(6,690), असम (5,088), और र्ोवा (5,051) जैसे 
राज्यों में उच्च सड़क घनत्व है। जम्मू और कश्मीर, 
अरुणाचल प्रदेश, लमजोरम और राजस्थान जैसे 
राज्यों में सड़क घनत्व कम है। 

भाितमाला परियोजना 

भारिमाला एक अंबै्रला कायगक्रम है, क्जसके िहि 
सड़क मार्ग से माल और याबत्रयों की आवाजाही में 
सुधार के ललए राष्ट्रीय राजमार्ों का ववकास ककया 
जािा है। यह कायगक्रम राजमार्ग अवसंरचना की 
कलमयों को दरू करने का प्रयास करिा है। कायगक्रम 
50 आधथगक र्ललयारों को ववकलसि करने, 550 
क्जलों को कनेक्क्टववटी प्रदान करने और सड़क 
यात्रा की औसि र्ति में सुधार करने का प्रयास 
करिा है।  

2021-22 िक, 1,266 ककमी सड़क का तनमागण 
ककया र्या है।3  इसमें िटीय और बंदरर्ाह 
कनेक्क्टववटी सड़कें , एक्सपे्रसवे, राष्ट्रीय र्ललयारे 
और आधथगक र्ललयारे शालमल हैं। कुल लमलाकर, 
भारिमाला चरण- I के िहि 4,752 ककलोमीटर 
लंबी सड़क बन चुकी है।3  यह योजना एनएचएआई, 
राष्ट्रीय राजमार्ग और अवसंरचना ववकास तनर्म 
और मंत्रालय के सड़क ववरं् द्वारा कायागक्न्वि की 
जािी है। 

भारिमाला के ललए व्यय एनएचएआई के ववलभन्न 
कोर्षों से पूरा ककया जािा है। 2023-24 में इन 
कोर्षों से 42,772 करोड़ रुपए का खचग ककया 
जाएर्ा। 

पूवोत्ति क्षेत्रों में सड़कें : भारि में पूवोत्तर राज्यों जैसे 
पहाड़ी क्षेत्रों में कनेक्क्टववटी एक चुनौिी है। मंत्रालय 

ववशेर्ष त्वररि सड़क ववकास कायगक्रम (एसएआरडीपी-
एनई) के िहि पूवोत्तर राज्यों में सड़क नेटवकग  
ववकलसि करिा है।9 यह कायगक्रम वपछड़ ेऔर दरू-
दराज के क्षेत्रों को कनेक्क्टववटी प्रदान करने का 
प्रयास करिा है और यह सुतनक्श्चि करिा है कक 
पूवोत्तर क्षेत्र में मुययालय कम से कम दो-लेन 
राजमार्ग मानकों से जुड़ा हुआ हो। पूवोत्तर राज्यों में 
औसि सड़क घनत्व 2,259 ककमी प्रति हजार वर्ग 
ककमी है।4  पूवोत्तर राज्यों में ग्रामीण नेटवकग  सड़क 
की अन्य शे्रखणयों की िुलना में अपेक्षाकृि बेहिर है। 
पूवोत्तर राज्यों में लसक्क्कम में सिही सड़कों का 
उच्चिम अनुपाि (76%) है, इसके बाद लमजोरम 
(67%) का स्थान है।4 

सड़क मागग से माल ढुलाई: राष्ट्रीय पररवहन ववकास 
नीति सलमति (2013) ने कहा था कक कम दरूी, या 
दरूस्थ इलाकों या आसानी से सुलभ स्थलों िक कम 
भारी सामान ले जाने के ललए सड़कें  पररवहन का 
एक पसंदीदा साधन हैं। उदाहरण के ललए, लर्भर् 
200 ककमी की दरूी पर सड़क मार्ग से खाद्यान्न का 
पररवहन करना बेहिर होिा है। 200 ककमी से 
अधधक की दरूी पर, रेल एक पसंदीदा साधन है। 
इंटरमोडल नोड्स पर भी अनाज रकों से लाया-ले 
जाया जािा है, इसके बावजूद कक इसमें देरी होिी 
है।2   

भारि में 2011-12 और 2017-18 के बीच सड़क 
मार्ग से याबत्रयों और माल ढुलाई में वदृ्धध हुई है 
(रेखाधचत्र 6 देखें)। सड़क मार्ग से माल ढुलाई में 
9.7% की वदृ्धध हुई है, जबकक याबत्रयों की संयया 
में 13% की वदृ्धध हुई है।1  2020 में रेलवे ने 18% 
माल ढुलाई की, जबकक सड़कों के जररए 71% माल 
ढुलाई की र्ई।10   

िेखाचित्र 6: सड़क मागग से माल ढुलाई औि यात्रत्रयों की 
आवाजाही  

 
नोट: माल ढुलाई अरब टन ककलोमीटर में है और यात्री अरब ककलोमीटर में 
हैं। स्रोि: सड़क पररवहन ईयरबुक 2018-19; पीआरएस। 
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सड़क अवसांििना का ववत्त पोषण 
सड़क अवसंरचना में तनवेश दीघगकाललक होिा है और 
वापसी आम िौर पर तनमागण के कई सालों बाद देखी 
जािी है। विगमान में सड़कों का ववत्त पोर्षण सरकारी 
और तनजी स्रोिों से ककया जािा है। सरकारी स्रोिों 
से ववत्त पोर्षण में बजटीय आवंटन शालमल हैं क्जन्हें 
करों, सेस या डडेडकेटेड फंड्स से ववत्तपोवर्षि ककया 
जािा है। तनजी ववत्तपोर्षण के िहि आमिौर पर 
तनजी डवेलपर एक सड़क का तनमागण करिा है, और 
बदले में उसे तनटदगष्ट्ट अवधध के ललए टोल जमा 
करने का अधधकार होिा है। इस अवधध के दौरान 
सड़कों के रखरखाव के ललए डेवलपर क्जम्मेदार होिा 
है। अधधकांश राष्ट्रीय राजमार्ग पररयोजनाएं 
सावगजतनक तनजी भार्ीदारी के िहि कायागक्न्वि की 
जािी हैं। इस मॉडल के िहि वेररएंर्टस में 
तनम्नललखखि शालमल हैं: (i) बबल्ड ऑपरेट रांसफर 
(टोल), (ii) बबल्ड ऑपरेट रांसफर (एन्युइटी) और 
हाइबब्रड एन्युइटी मॉडल (देखें अनुलग्नक)। 
पररयोजना के कायागन्वयन में सुधार लाने और तनजी 
क्षेत्र के टहि को पुनजीववि करने के ललए हाइबब्रड 
एन्युइटी मॉडल को पेश ककया र्या था। 2019 िक 
44% सड़क पररयोजनाओं को एचएएम मॉडल के 
िहि िैयार ककया र्या था।11   

सावगजतनक रूप से ववत्त पोवर्षि पररयोजनाएं आमिौर 
पर इंजीतनयरररं् प्रोक्योरमेंट कंस्रक्शन (ईपीसी) या 
आइटम रेट कॉन्रैक्ट जैसे ववलभन्न कॉन्रैक्ट मॉडल्स 
के िहि ठेकेदारों को दी जािी हैं। ईपीसी के िहि 
एक पररयोजना (ठेकेदार द्वारा तनलमगि) की रखरखाव 
अवधध लर्भर् चार वर्षग है। आइटम रेट कॉन्रैक्ट के 
िहि, पररयोजना को सरकार द्वारा डडजाइन और 
ठेकेदार द्वारा कायागक्न्वि ककया जािा है। ठेकेदार 1-
3 साल की अवधध के ललए त्रुटटयों को ठीक करने के 
ललए क्जम्मेदार होिा है। रेखाधचत्र 7 में वपछले छह 
वर्षों के दौरान सड़क तनमागण के तनवेश स्रोिों को 
दशागया र्या है। इस अवधध के दौरान, तनजी तनवेश 
कम रहा है, और सावगजतनक तनवेश और अतिररक्ि 
बजटीय उधारी अधधक रही है। 
   

पीएम गतत िस्तत 

पररवहन के समक्न्वि ववकास के ललए पीएम र्ति 
शक्क्ि राष्ट्रीय मास्टर प्लान (एनएमपी) को 
अक्टूबर 2021 में लॉन्च ककया र्या था। यह 
इंटरकनेक्टेड और मल्टीमोडल रांसपोटेशन नेटवकग  
के ललए एक लसस्टम बनाने का प्रयास करिा है। 
उम्मीद की जािी है कक इससे आधथगक ववकास, 
बेहिर व्यापार प्रतिस्पधागत्मकिा, तनयागि को बढ़ावा 
देने और रोजर्ार सजृन में मदद लमलेर्ी। 

ववकास संबंधी जरूरिों को पूरा करने वाली राष्ट्रीय 
राजमार्ग, रेलवे, जलमार्ग या दरूसंचार जैसी 
ववलभन्न अवसंरचनात्मक पररयोजनाओं को लसनजी 
के साथ ववकलसि करने की पररकल्पना की र्ई है। 
एनएमपी योजना और कायागन्वयन के ललए 
भौर्ोललक ववशेर्षिाओं और जमीन के ररकॉड्गस के 
डटेा पर तनभगर करेर्ा। 

नेटवकों के एकीकरण में शालमल जटटलिाओं को 
कम करने और प्रयासों के दोहराव से बचने के ललए 
एनएमपी एक कायागन्वयन रूपरेखा तनधागररि करिा 
है। इस रूपरेखा में तनम्नललखखि शालमल हैं: (i)  
लॉक्जक्स्टक्स में दक्षिा सुतनक्श्चि करने के साथ-
साथ योजना के कायागन्वयन की समीक्षा और 
तनर्रानी के ललए सधचवों का अधधकार प्राप्ि समूह 
(कैबबनेट सधचव की अध्यक्षिा में), (ii) सधचवों के 
अधधकार प्राप्ि समूह की सहायिा करन ेके ललए 
नेटवकग  प्लातनरं् गु्रप (क्जसमें अवसंरचना मंत्रालयों 
के नेटवकग  प्लातनरं् ववरं् के प्रमुख होंरे्), और (iii) 
िकनीकी सहायिा इकाई (अवसंरचना के्षत्रों के 
डोमेन ववशेर्षज्ञों वाली) जो नेटवकग  के समग्र 
एकीकरण और ऑक्प्टमाइजेशन को बढ़ाने के ललए 
क्जम्मेदार होर्ी। 

र्ति शक्क्ि के िहि अलर् से धनरालश आवंटटि 
नहीं की जािी है। आवश्यकिाओं के अनुसार और 
स्वीकृि पररयोजना लार्िों के भीिर, पररयोजना-
वार धनरालश आवंटटि की जािी है। 
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िेखाचित्र 7: सड़कों में तनवेि (किोड़ रुपए में) 

 
स्रोि: बुतनयादी नोट: आईईबीआर: आंिररक और अतिररक्ि-बजटीय 
संसाधन 
स्रोि: 317वीं स्टैंडडरं् कलमटी ररपोटग (2022); पीआरएस। 

मांत्रालय के तहत आने वाले कोष 

मंत्रालय ववलभन्न उद्देश्यों (सड़कों के प्रकार) के ललए 
ववलभन्न कोर्षों के माध्यम से अपने ववत्त का प्रबंधन 
करिा है। इनमें कें िीय सड़क एवं अवसंरचना कोर्ष 
(सीआरआईएफ), स्थायी पुल शुल्क कोर्ष 
(पीबीएफएफ), राष्ट्रीय तनवेश कोर्ष और राष्ट्रीय 
राजमार्ग कोर्ष का मुिीकरण शालमल हैं। 2022-23 
िक मंत्रालय के अधधकांश व्यय को सीआरआईएफ 
से हस्िांिरण के माध्यम से प्रबंधधि ककया र्या था। 
हालांकक 2023-24 में सीआरआईएफ के ललए 
आवंटन लर्भर् 100% कम हो र्या है। (िाललका 
2 देखें)।    

ताललका 2: मांत्रालय द्वािा प्रबांचधत कोष 

 
वाथतवव
क 21-
22 

सांअ  
22-23  

बअ 
23-24 

% 
परिवतगन 
(सांअ की 
तुलना में 
सांअ) 

सीआिआईएफ 39,410 1,13,600 1,400 -99% 
पीबीएफएफ 12,670 18,006 20,807 16% 
एनआईएफ 8,430 10,700 10,565 -1% 
एनएिएफ 5,000 10,000 10,000 0% 

नोट: सीआरआईएफ- कें िीय सड़क एवं अवसंरचना कोर्ष; पीबीएफएफ- 
स्थानीय पुल शुल्क कोर्ष; एनआईएफ - राष्ट्रीय तनवेश कोर्ष; एनएचएमएफ 
- एनएच कोर्ष का मुिीकरण। 
स्रोि: अनुदान मांर् 2023-24, सड़क पररवहन एवं राजमार्ग मंत्रालय; 
पीआरएस। 

सीआरआईएफ की स्थापना एनएच और राज्य 
राजमार्ों के ववकास और रखरखाव के ललए की र्ई 
थी। यह एक नॉन लैप्सेबल फंड है क्जसे सड़क और 
इंफ्रास्रक्चर सेस के जररए ववत्तपोवर्षि ककया जािा है 
जो पेरोललयम उत्पादों के तनमागण और आयाि पर 
लर्ाया जािा है। अवसंरचना ववकास के ललए 

एनएचएआई और ववलभन्न राज्य/कें ि शालसि प्रदेशों 
की सरकारों को यह रालश जारी की जािी है। 2022-
23 में संशोधधि चरण में सड़क और अवसंरचना 
सेस के संग्रह में 58% की कमी के कारण 
सीआरआईएफ के माध्यम से आवंटन में कमी हो 
सकिी है।12 

पीबीएफएफ को तनम्नललखखि के माध्यम से एकबत्रि 
राजस्व द्वारा ववत्तपोवर्षि ककया जािा है: (i) एनएच 
पर कुछ पुलों के उपयोर् के ललए शुल्क लर्ाया 
जािा है, (ii) राष्ट्रीय राजमार्ग टोल, और (iii) कुछ 
पीपीपी पररयोजनाओं पर प्राप्ि राजस्व में 
टहस्सेदारी। यह धनरालश एनएचएआई को जारी की 
जािी है। 2023-24 में शुल्क और टोल से राजस्व 
के रूप में 21,460 करोड़ रुपए का बजट रखा र्या 
है, जो 2022-23 के संशोधधि अनुमानों से 8% 
अधधक है। 

राष्ट्रीय तनवेश कोर्ष में ववतनवशे से आय जमा होिी 
है। इसका उपयोर् पूवोत्तर में ववशेर्ष सड़क ववकास 
पररयोजनाओं के ववत्तपोर्षण के ललए ककया जािा 
है।13  2023-24 में एनआईएफ से 10,565 करोड़ 
रुपए हस्िांिररि होने का अनुमान है जो 2022-23 
के बजट अनुमान के बराबर है। 

राष्ट्रीय राजमार्ग कोर्ष को कुछ सावगजतनक 
ववत्तपोवर्षि राष्ट्रीय राजमार्ग पररयोजनाओं के 
मुिीकरण द्वारा ववत्तपोवर्षि ककया जािा है। इसमें 
लंबी अवधध के आधार पर तनजी ठेकेदारों को कुछ 
टहस्सों का रखरखाव हस्िांिररि करना शालमल है। 
2023-24 में एनएचएफ से 10,000 करोड़ रुपए 
हस्िांिररि होने का अनुमान है, जो 2022-23 में 
20,000 रुपए के बजट अनुमान से कम है। 

एनएिआईए का व्यय 

एनएचएआई के खचग मुयय रूप से उपररललखखि 
धनरालशयों से पूरे ककए जाि ेहैं। प्राधधकरण बाजार 
उधारी के माध्यम से और बहुपक्षीय एजेंलसयों से 
ऋण के रूप में भी धन जुटा सकिा है। इनका 
उपयोर् तनम्नललखखि के ललए ककया जािा है: (i) 
भूलम अधधग्रहण, (ii) पररयोजना व्यय, और (iii) 
ऋण चुकौिी और ब्याज भुर्िान। 
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एनएिएआई के बजटीय आवांटन में वृद्चध 

एनएचएआई जैसी संस्थाएं आंिररक और अतिररक्ि 
बजटीय संसाधनों (आईईबीआर) के माध्यम से 
अधधशेर्ष टोल राजस्व को ववतनयोक्जि करके या 
के्रडडट लाइनों के माध्यम से ववत्त जुटािी हैं। 2022-
23 में एनएचएआई के बढ़ि ेकजग के बोझ को ध्यान 
में रखि ेहुए, सरकार ने अपने बजटीय आवंटन में 
वदृ्धध की और आईईबीआर पर अपनी तनभगरिा कम 
की। 2023-24 में एनएचएआई को 1,62,207 करोड़ 
रुपए आवंटटि ककए र्ए हैं जो 2022-23 के 
संशोधधि अनुमान से 15% अधधक है। माचग 2022 
िक एनएचएआई का कुल बकाया कजग 3,48,522 
करोड़ रुपए था। 

पररवहन संबंधी स्टैंडडरं् कलमटी (2022) ने कहा था 
कक हालांकक एनएचएआई के बजटीय आवंटन में 
वदृ्धध हुई है, लेककन एनएच ववकलसि करने के ललए 
क्जिने तनवेश की जरूरि है, उसके टहसाब से यह 
पयागप्ि नहीं हो सकिा है।14  कलमटी ने मंत्रालय को 
तनजी क्षेत्र की आशंकाओं को दरू करने और उन्हें 
अवसंरचना में तनवेश करने को प्रोत्साटहि करने का 
सुझाव टदया।14 

2017-18 और 2019-20 के बीच अतिररक्ि बजटीय 
स्रोिों से एनएचएआई ने जो धनरालश जुटाई, वह 
उसके ववत्त पोर्षण का अधधकांश टहस्सा था (रेखाधचत्र 
7 देखें)। 2022-23 के बाद से एनएचएआई को 
लर्भर् पूरा धनरालश बजटीय आवंटन से प्राप्ि होिी 
है। 2017-18 और 2023-24 के बीच एनएनएआई 
के व्यय में 14% की वदृ्धध का अनुमान है। 

िेखाचित्र 8: एनएिएआई द्वािा बजटीय आवांटन औि 
आांतरिक एवां अततरितत बजटीय सांसाधनों के माध्यम से 
जुटाई गई िालि (किोड़ रुपए में) 

 
स्रोि: ववलभन्न वर्षों के व्यय बजट; पीआरएस। 

 

पररवहन संबंधी स्टैंडडरं् कलमटी (2016) ने कहा था 
कक सड़क क्षेत्र के ललए संवविररि कई दीघगकाललक 
ऋण नॉन परफॉलमिंर् एसेर्टस में बदल रहे हैं। 
पररयोजना की बोललयां अक्सर उधचि अध्ययन के 
बबना लर्ाई जािी हैं और जल्दबाजी में प्रदान की 
जािी हैं। इसका पररणाम यह होिा है कक 
पररयोजनाएं रुक जािी हैं और कन्सेशनेयसग बीच में 
ही बाहर हो जाि ेहैं। एनएच तनमागण के कायागन्वयन 
को प्रभाववि करने वाले कई कारक हैं। इनमें 
तनम्नललखखि शालमल हैं: (i) तनमागण-पूवग 
र्तिववधधयां, (ii) ठेकेदारों की धनरालश जुटाने की 
क्षमिा, और (iii) मानसून जैसी जलवायु क्स्थतियां। 
भारि के तनयंत्रक और महालेखा परीक्षक (2016) ने 
भी एनएचएआई की कुछ प्रकक्रयात्मक अक्षमिाओं 
का उल्लेख ककया था। उदाहरण के ललए वह मंजूररयों 
में देरी, संचालन और प्रकक्रयात्मक खालमयों के कारण 
पररयोजनाओं पर टोल अक्जगि करने में असमथग 
रहा।15 

ताललका 3: एनएिएआई की ऋण िुकौती के ललए जरूिी 
धनिालि (किोड़ रुपए में) 

वषग ऋण पुनभुगगतान 
कुल पुनभुगगतान के % के 
रूप में ब्याज भुगतान 

2020-21 25,497 74% 
2021-22 40,191 59% 
2022-23 31,282 79% 
2023-24 24,189 132% 
2024-25 30,552 78% 

स्रोि: राज्यसभा प्रश्न संयया 2017, अर्स्ि 2022; पीआरएस। 

रुकी हुई पररयोजनाओं को पूरा करने के ललए भूलम 
अधधग्रहण प्रकक्रया को सुव्यवक्स्थि करने, 
कॉन्रैक्क्टंर् एजेंलसयों के ललए नकदी प्रवाह में सुधार, 
सड़क क्षेत्र के ऋणों का प्रतिभतूिकरण, अटकी हुई 
पररयोजनाओं को समाप्ि करने और वववाद समाधान 
में सुधार जैसी पहल की जा रही हैं।16 ठेकेदार की 
वजह से रुकी हुई पररयोजनाओं के ललए अनुबंध के 
अनुसार दंडात्मक कारगवाई की जािी है। 

अवसंरचना ववकास के पीपीपी मॉडल (2015) की 
समीक्षा और पुनजीवन पर सलमति ने तनजी 
भार्ीदारी को प्रोत्साटहि करने और उनकी 
र्तिववधधयों को रेर्ुलेट करने के ललए सड़क क्षेत्र के 
ललए एक स्विंत्र रेर्ुलेटर बनाने का सुझाव टदया 
था।17  उसने यह भी कहा था कक सेवा वविरण, जैसे 
कक नार्ररकों के ललए सड़कों का तनमागण सरकार की 
क्जम्मेदारी है, और पीपीपी के माध्यम से इसे टाला 
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नहीं जाना चाटहए। 

इन्वेथटमेंट इांफ्राथरतिि रथट 

इन्वेस्टमेंट इंफ्रास्रक्चर रस्ट (इनववट) एक सामूटहक 
इनवेस्टमेंट वेटहकल है जो दीघागवधध के तनवेशकों से 
धनरालश को पूल करिा है िाकक डवेलपसग से आय 
अक्जगि करन ेवाले इंफ्रास्रक्चर को हालसल ककया जा 
सके। इनववर्टस इक्क्वटी या डटे इंस्ूमेंर्टस के जररए 
स्पेशल पपगज वेटहकल में तनवेश करिे हैं। 2019 में 
एनएचएआई को इनववर्टस बनाने के ललए अधधकृि ककय़ा 
र्या क्जससे पूरे हो चुके राष्ट्रीय राजमार्ो का मुिीकरण 
ककया जा सके।18 

नवंबर 2021 िक एनएचएआई के इनववट को भारिीय 
स्टॉक एक्सचेंजों में सूचीबद्ध ककया र्या था और 
तनवेशकों और बैंकों से 8,011 करोड़ रुपए जुटाए र्ए 
थे। कनाडा पेंशन प्लान इन्वेस्टमेंट बोडग और ओंटाररयो 
टीचसग पेंशन प्लान बोडग ने उनमें से प्रत्येक में तनवेश  
ककया और उनके पास 25% यूतनर्टस हैं।3 

विगमान कर कानूनों के िहि, इनववर्टस द्वारा अक्जगि 
और तनवेशकों को वविररि की र्ई ब्याज और लाभांश 
आय पर तनवेशकों से कर वसूला जािा है। हालांकक 
तनवेशकों को ऋण चुकौिी वविरण पर कर नहीं लर्ाया 
जािा है, भले ही वे उनकी आय के बराबर हों।19  ववत्त 
मंत्रालय न ेकहा था कक विगमान ववशेर्ष कर के िहि दो 
स्िरों पर कर में छूट की मांर् नहीं की जािी है। 
इसललए 2023-24 से ऋण चुकौिी के रूप में प्राप्ि 
आय पर एक इनववट तनवेशक से कर ललया जाएर्ा। 

राष्ट्रीय मुिीकरण योजना के अनुसार, 2021-22 के 
दौरान 30,000 करोड़ रुपए की 5,000 ककलोमीटर 
सड़क का मुिीकरण ककया जाना था।3 एनएचएआई ने 
इनववर्टस के माध्यम से 390 ककलोमीटर सड़क का 
मुिीकरण ककया है। टोल ऑपरेट रांसफर (टीओटी) 
के जररए करीब 450 ककलोमीटर सड़क की बोली 
लर्ाई र्ई है। 

भूलम अचधग्रहण की लागत 

वपछले पांच वर्षों में एनएचएआई की भूलम अधधग्रहण 
लार्ि कम हुई है, जबकक पररयोजना व्यय की 
लार्ि बढ़ रही है। हालांकक ऋण पुनभुगर्िान का 
टहस्सा अन्य लार्िों की िुलना में कम है, लेककन 
2016-17 और 2020-21 के बीच इसमें 38% की 
वदृ्धध हुई। भूलम अधधग्रहण की लार्ि कम हो 
सकिी है क्योंकक कई राज्यों ने एनएचएआई के 

माध्यम से तनष्ट्पाटदि पररयोजनाओं के ललए भूलम 
अधधग्रहण लार्ि का कम से कम 25% वहन करने 
पर सहमति व्यक्ि की है। उदाहरण के ललए, केरल 
ऐसी व्यवस्था के ललए सहमि हो र्या है। आंध्र 
प्रदेश, िलेंर्ाना और मध्य प्रदेश जैसे राज्यों ने भी 
समान भूलम बंटवारे की व्यवस्था का प्रस्िाव टदया 
है।20   

हालांकक भूलम अधधग्रहण लार्ि का टहस्सा कम हो 
र्या है, भूलम अधधग्रहण के कारण पररयोजनाओं में 
देरी बनी हुई है। 1 जनवरी, 2023 िक सांक्ययकी 
और कायगक्रम कायागन्वयन मंत्रालय सड़क पररवहन से 
संबंधधि 724 पररयोजनाओं की तनर्रानी कर रहा 
था। इनमें से 428 में देरी हुई है और 105 की 
लार्ि अधधक हुई है।21     

िेखाचित्र 9: एनएिएआई तनचधयों के व्यय का शे्रणी-वाि 
हहथसा (कुल प्रास्प्तयों का %) 

 
स्रोि: ववलभन्न वर्षों के ललए एनएचएआई की वावर्षगक ररपोटग; पीआरएस। 

िाजमागों का िखिखाव औि मिम्मत 

सावगजतनक रूप से ववत्त पोवर्षि पररयोजनाओं के 
रखरखाव की क्जम्मेदारी मुयय रूप से मंत्रालय या 
एनएचएआई या राज्य लोक तनमागण ववभार्ों की 
होिी है। पररवहन संबंधी स्टैंडडरं् कलमटी (2020) ने 
कहा था कक देश भर में राजमार्ों की ववशाल लंबाई 
को देखि ेहुए, राष्ट्रीय राजमार्ों के रखरखाव के 
ललए आवंटटि धनरालश बहुि कम है।22 नीति आयोर् 
सटहि कई सलमतियों ने सुझाव टदया है कक नए 
एनएच के तनमागण की िुलना में मौजूदा सड़कों के 
रखरखाव को प्राथलमकिा दी जानी चाटहए।23 

सलमतियों यह सुझाव भी टदया है कक मंत्रालय के 
बजट का 10% सड़कों के रखरखाव पर खचग ककया 
जाए। इसके अलावा यह सुझाव टदया कक मंत्रालय 
रखरखाव और मरम्मि के ललए क्जिनी धनरालश की 
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मांर् करिा है, उसे शि प्रतिशि पूरा ककया जाना 
चाटहए। रेखाधचत्र 10 में मंत्रालय की मांर् और 
रखरखाव के ललए ककए र्ए आवंटन को दशागया र्या 
है।  

2023-24 में मतं्रालय को राजमार्ों के रखरखाव के 
ललए 2,600 करोड़ रुपए आवंटटि ककए र्ए हैं 
(मंत्रालय के बजट का 1%)। 2017-18 और 2022-
23 के बीच, रखरखाव के ललए आवंटन काफी हद 
िक क्स्थर रहा है, जबकक मांर् के संबंध में आवंटन 
के अनुपाि में वदृ्धध हुई है। ऐसा इसललए क्योंकक 
मंत्रालय की ओर से ही रखरखाव की मांर् कम हो 
र्ई है।   

िेखाचित्र 10: िखिखाव औि मिम्मत के ललए माांग औि 
बजटीय आवांटन 

 
स्रोि: ववलभन्न वर्षों की स्टैंडडरं् कलमटी की ररपोर्टगस; पीआरएस। 

सड़क सुिक्षा 
2023-24 में मतं्रालय को सड़क सुरक्षा के ललए 330 
करोड़ रुपए आवंटटि ककए हैं, जो 2022-23 के 
संशोधधि अनुमानों से 20% अधधक है। 2017-18 
और 2022-23 के बीच मंत्रालय ने सड़क सुरक्षा के 
ललए प्राप्ि धनरालश का लर्भर् 41% कम उपयोर् 
ककया है। 

िेखाचित्र 11: सड़क सुिक्षा के ललए धनिालि का कम 
उपयोग  

 
नोट: 2022-23 के वास्िववक व्यय संशोधधि अनुमानों को संदलभगि करिे 
हैं। स्रोि: ववलभन्न वर्षों के बजट दस्िावेज; पीआरएस।  

 

सड़क सुरक्षा के ललए आवंटन सुरक्षा कायगक्रमों, 
दघुगटना पीडड़िों के ललए राहि सहायिा, सावगजतनक 
पररवहन को मजबूि करने, अनुसंधान और ववकास, 
और एनएच पर सुववधाओं की स्थापना के ललए है। 
सड़क सुरक्षा के ललए 2023-24 का आवंटन मंत्रालय 
के बजट का 0.1% है। हालांकक 2022-23 में 
संशोधधि अनुमान वपछले पांच वर्षों में वास्िववक 
व्यय से अधधक हैं। 

पररवहन संबंधी स्टैंडडरं् कलमटी (2020) ने सुझाव 
टदया था कक मंत्रालय को सड़क सुरक्षा और चालक 
प्रलशक्षण कायगक्रमों के ललए अधधक धन आवंटन की 
मांर् करनी चाटहए।22 2021 में 4.1 लाख सड़क 
दघुगटनाएं हुईं, क्जनमें से 1.5 लाख घािक थीं।24  

2020 से 2021 िक सड़क दघुगटनाओं की संयया में 
13% की वदृ्धध हुई। यह वदृ्धध तनम्न आधार के 
कारण हो सकिी है, यानी कोववड के दौरान 
दघुगटनाओं में कमी, जब र्तिशीलिा प्रतिबंधधि थी। 
2019 की िुलना में सड़क दघुगटनाओं में 8% की 
कमी आई।28 हालांकक मतृ्यु दर में 2% की वदृ्धध 
हुई। इसके अलावा सभी दघुगटनाओं में से 31% 
एनएच पर हुईं। 2021 में एनएच पर सभी सड़क 
दघुगटनाओं का प्रमुख कारण ओवर-स्पीडडरं् (74%) 
था, इसके बाद र्लि साइड पर र्ाड़ी चलाना (4%) 
था। उल्लेखनीय है कक राष्ट्रीय राजमार्ों पर होने 
वाली सभी दघुगटनाओं में 41% दोपटहया वाहनों से 
होिी हैं।28 

ववश्व सड़क सांक्ययकी, 2018 के अनुसार, भारि 
सड़क दघुगटना में होने वाली मौिों (199 देशों के 
बीच) में पहले स्थान पर है, इसके बाद चीन और 
अमेररका का स्थान है। संयुक्ि राज्य अमेररका में 
भारि (66 लाख ककमी) की िुलना में लंबा सड़क 
नेटवकग  है। सड़क सुरक्षा 2018 पर डब्ल्यूएचओ की 
वैक्श्वक ररपोटग के अनुसार, दतुनया में दघुगटनाओं से 
होने वाली मौिों में से लर्भर् 11% भारि में होिी 
हैं।25  मोटर वाहन (संशोधन) एक्ट, 2019 के िहि 
सड़क दघुगटनाओं को रोकने का प्रयास ककया र्या है। 
यह सड़क यािायाि उल्लंघनों के ललए सजा, 
इलेक्रॉतनक तनर्रानी और नाबाललर् ड्राइववरं् के 
ललए अधधक दंड का प्रावधान करिा है।26 2021 में 
मंत्रालय ने कहा था कक एक्ट के कायागन्वयन से 
सड़क सुरक्षा में सुधार हुआ है।3   
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स्टैंडडरं् कलमटी (2021) ने कहा था कक मंत्रालय के 
पास उपलब्ध एंबुलेंस (111), र्श्िी वाहन (509), 
टो अवे के्रन (443) की संयया भारि में एनएच 
नेटवकग  के आकार के अनुरूप नहीं है।22 लसिंबर 
2021 में कें ि सरकार ने राष्ट्रीय सड़क सुरक्षा बोडग 
का र्ठन ककया जो सड़क सुरक्षा और यािायाि 
प्रबंधन के सभी पहलुओं पर कें ि और राज्य सरकारों 
को सलाह देर्ा।27 मंत्रालय ने एक्ट के प्रावधानों को 
लार्ू करने के ललए कई तनयम अधधसूधचि ककए हैं, 
जैसे: (i) र्ुड सेमेररटन की सुरक्षा, (ii) एक्ट की 
िुलना में राज्यों द्वारा अधधक जुमागना लर्ाने की 
शिें, और (iii) ड्राइववरं् लाइसेंस हालसल करने के 
मानदंडों में संशोधन, इत्याटद।28   

सड़क दघुगटनाओं और उनके जोखखमों को कम करने 
के ललए ववलभन्न देशों में कई उत्तम पद्धतियों का 
पालन ककया जािा है। उदाहरण के ललए स्वीडन की 

सड़क सुरक्षा नीति तनम्नललखखि लसद्धांिों पर 
आधाररि है: (i) मानव जीवन सवोपरर है, (ii) सेवा 
प्रदािा प्रणाली की सुरक्षा के ललए क्जम्मेदार हैं, और 
(iii) सड़क पररवहन प्रणाललयों को मानव त्रुटट के 
मौकों को कम से कम करना चाटहए।2  नीति के 
अनुसार, सड़क सुरक्षा के ललए स्वीडडश रोड 
एडलमतनस्रेशन क्जम्मेदार है। इस नीति के कारण 
सेंरल केबल बैररयसग के साथ लसरं्ल लेन सड़कों को 
2+1 लेन में अपगे्रड करने में मदद लमली। 
ऑस्रेललयाई सुरक्षा प्रणाली के कें ि में प्रविगन और 
यूजसग को तनयम िोड़ने से रोकने के ललए सजा का 
प्रावधान है।2  यह वाहनों में उच्च र्ुणवत्ता वाली 
सकक्रय और तनक्ष्ट्क्रय सुरक्षा प्रणाललयों को भी 
प्रोत्साटहि करिी है िाकक वाहनों में बैठे और दघुगटना 
में फंसे लोर्ों पर ज्यादा िाकि का प्रयोर् न करना 
पड़।े  

 

अनुलग्नक 
सावगजतनक तनजी भार्ीदारी के मॉडल्स के प्रकार इस प्रकार हैं: 

 त्रबल्  ऑपिेट राांसफि (टोल): डवेलपर तनम्नललखखि के ललए क्जम्मेदार है: (i) पररयोजना को डडजाइन और 
ववकलसि करना, (ii) कन्सेशन की पूरी अवधध के दौरान संचालन और रखरखाव करना।29 डवेलपर को 
तनटदगष्ट्ट अवधध के दौरान टोल जमा करने का भी अधधकार है। 

 त्रबल्  ऑपिेट राांसफि (एन्युइटी): यह मॉडल बीओटी (टोल) के समान है, लसवाय इसके कक डवेलपर को 
सड़क के ववकास और रखरखाव के बदले वावर्षगक आधार पर भुर्िान प्राप्ि होिा है (सरकार द्वारा)। 
वाखणक्ज्यक संचालन के ललए एक खंड खुलने के बाद सरकार को टोल जमा करने का अधधकार होिा है। 

 हाइत्रि  एन्युइटी मॉ ल (एिएएम): इस मॉडल के िहि सरकार या उसकी कायगकारी एजेंसी तनजी डवेलपर 
को अनुदान के रूप में पररयोजना लार्ि का 40% भुर्िान करिी है। तनजी डवेलपर 60% के ललए बोललयां 
आमंबत्रि करिा है, क्जसका भुर्िान 15 वर्षों में वावर्षगक आधार पर ककया जािा है। चुकौिी में ब्याज, 
संचालन और प्रबंधन और इक्क्वटी पर वापसी शालमल है। रखरखाव की अवधध के दौरान टोल वसूलने का 
अधधकार सरकार के पास है। भारि में एनएच के ववत्तपोर्षण के ललए इस मॉडल का व्यापक रूप से उपयोर् 
ककया जािा है। 

ताललका 4: एनएिएआई की धनिालि का उपयोग (किोड़ रुपए में; 2016-17 से 2020-21) 

वषग भूलम अचधग्रहण परियोजना का व्यय ऋण पनुभुगगतान 
औि ब्याज भगुतान अन्य कुल 

2016-17 17,823 20,843 5,130 7,010 50,806 
2017-18 32,143 30,648 14,612 8,946 86,349 
2018-19 36,048 40,380 14,612 6,685 97,726 
2019-20 28,542 49,785 19,420 6,319 1,04,065 
2020-21 35,858 61,484 25,633 2,375 1,25,350 

स्रोिः एनएचएआई की वावर्षगक ररपोटग; पीआरएस। 
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ताललका 5: सड़क परिवहन एवां िाजमागग मांत्रालय का धनिालि उपयोग (किोड़ रुपए में) 
वषग बजटीय वाथतववक उपयोग का प्रततित 
2012-13                   30,798                    22,537  73% 
2013-14                   31,302                    28,400  91% 
2014-15                   34,345                    33,048  96% 
2015-16                   45,752                    46,913  103% 
2016-17                   57,976                    52,232  90% 
2017-18                   64,900                    61,015  94% 
2018-19                   71,000                    77,301  109% 
2019-20                   83,016                    78,249  94% 
2020-21                   91,823                    99,159  108% 
2021-22                1,18,101                 1,23,551  105% 
2022-23*                1,99,108                 2,17,027  109% 

नोट: 2022-23 के वास्िववक व्यय संशोधधि अनुमानों को संदलभगि करिे हैं। स्रोि: ववलभन्न वर्षों के व्यय बजट; पीआरएस। 

 

ताललका 6: िाष्ट्रीय िाजमागों का िाज्यवाि घनत्व (31 मािग, 2019 तक) 

िाज्य/यटूी 
मौजदूा 

एनएि की 
लांबाई (ककमी) 

एनएि का %  
मौजदूा एनएि की 

ककमी/1000 वगग ककमी में 
लांबाई 

मौजदूा एनएि की ककमी 
में लांबाई/लाख जनसांख्या 

महाराष्ट्र 17,757 13.4% 57.7 15.8 
उत्तर प्रदेश 11,737 8.9% 49.2 5.9 
राजस्थान  10,342 7.8% 30.2 15.1 
मध्य प्रदेश 8,772 6.6% 28.5 12.1 
कनागटक 7,335 5.5% 38.2 12.0 
आधं्र प्रदेश 6,913 5.2% 41.8 13.8 
िलमलनाडु 6,742 5.1% 51.8 9.3 
र्ुजराि 6,635 5.0% 33.8 11.0 
ओडडशा 5,762 4.4% 37.0 13.7 
बबहार 5,358 4.0% 56.9 5.2 
असम 3,909 3.0% 49.8 12.5 
िेलंर्ाना 3,795 2.9% 33.1 10.8 
पक्श्चम बरं्ाल 3,664 2.8% 41.3 4.0 
छत्तीसर्ढ़ 3,606 2.7% 26.7 14.1 
झारखंड 3,367 2.5% 42.2 10.8 
पजंाब 3,274 2.5% 65.0 11.8 
हररयाणा 3,166 2.4% 71.6 12.5 
उत्तराखंड 2,949 2.2% 52.8 29.2 
टहमाचल प्रदेश 2,607 2.0% 46.8 38.0 
अरुणाचल प्रदेश 2,537 1.9% 30.3 183.5 
जम्मू एव ंकश्मीर 2,423 1.8% 10.9 19.3 
केरल 1,782 1.3% 45.8 5.3 
मखणपरु 1,750 1.3% 78.4 64.3 
नर्ालैंड 1,548 1.2% 93.4 78.1 
लमजोरम 1,423 1.1% 67.5 130.4 
मेघालय 1,156 0.9% 51.5 39.0 
बत्रपरुा 854 0.6% 81.4 23.3 
लसक्क्कम 463 0.4% 65.2 76.2 
अडंमान एव ंतनकोबार द्वीप समूह 331 0.3% 40.1 87.0 
र्ोवा 293 0.2% 76.8 20.1 
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टदल्ली 157 0.1% 105.9 0.9 
दादरा एव ंनर्र हवेली 31 0.02% 63.7 9.0 
दमन एव ंदीव 22 0.02% 196.4 9.1 
पदु्दचेूरी 27 0.02% 54.3 2.2 
चडंीर्ढ़ 15 0.01% 134.0 1.4 
कुल 1,32,502  100% 40.2 11.0 

स्रोि: सड़क पररवहन एवं राजमार्ग मंत्रालय; पीआरएस। 

ताललका 7: ऑटोमोबाइल्स की घिेलू त्रबक्री (लाख में) 
 यात्री वाहन कमलिगयल वाहन ततपहहया दोपहहया तवाडिसाइककल कुल 

2016-17 30,47,582 7,14,082 5,11,879 1,75,89,738 - 2,18,63,281 
2017-18 32,88,581 8,56,916 6,35,698 2,02,00,117 - 2,49,81,312 
2018-19 33,77,389 10,07,311 7,01,005 2,11,79,847 627 2,62,66,179 
2019-20 27,73,519 7,17,593 6,37,065 1,74,16,432 942 2,15,45,551 
2020-21 27,11,457 5,68,559 2,19,446 1,51,20,783 -12 1,86,20,233 
2021-22 30,69,499 7,16,566 2,60,995 1,34,66,412 124 1,75,13,596 
कुल 1,82,68,027 45,81,027 29,66,088 10,49,73,329 1,681  

स्रोि: लसयाम; पीआरएस। 

ताललका 8: 2015 औि 2019 के बीि सड़कों की लांबाई (ककमी में) 
 2015 2016 2017 2018 2019 
एनएच 97,991 1,01,011 1,14,158 1,26,350 1,32,499 
राज्य राजमार्ग 1,67,109 1,76,166 1,75,036 1,86,908 1,79,535 
क्जला सड़क 11,01,178 5,61,940 5,86,181 6,11,268 6,12,778 
ग्रामीण सड़क 33,37,255 39,35,337 41,66,916 44,09,582 45,22,228 
कुल सड़कें  54,72,144 56,03,293 58,97,671 62,15,797 63,31,757 

स्रोि: बुतनयादी सड़क सांक्ययकी 2018-19; पीआरएस। 
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