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अिुदाि माांग 2024-25 का विश्लेषण 

रेलवे
कें द्रीय बजट 2024-25 के साथ ववत्त मंत्री सुश्री 
निममला सीतारमण िे 23 जुलाई, 2024 को रेलवे 
बजट पेश ककया गया। भारतीय रेलवे कें द्र सरकार 
का एक वाणणज्ययक उपक्रम है। रेल मंत्रालय, 
भारतीय रेलवे का एडममनिस्ट्रेशि संभालता है और 
रेलवे बोडम के जररए िीनतयों का निमामण करता है। 

रेलवे के व्यय को निम्िमलणित के माध्यम से 
ववत्तपोवित ककया जाता है: (i) इसके आंतररक 
संसाधि (मुख्य रूप से माल और यात्री राजस्ट्व), 
(ii) कें द्र सरकार से बजटीय सहायता, और (iii) 
अनतररक्त-बजटीय संसाधि (मुख्य रूप से उधार 
लेककि इसमें संस्ट्थागत ववत्तपोिण और सावमजनिक- 
निजी भागीदारी शाममल हैं)। रेलवे के कामकाज के 
िर्च े(वेति, पेंशि और संपवत्त के रिरिाव) को 
उसके आंतररक संसाधिों से पूरा ककया जाता है। 
रेलवे कुछ अधधशेि उत्पन्ि करता है, जो उसकी 
पूंजीगत व्यय योजिाओं (जैसे लाइिों का निमामण 
और वैगिों की िरीद) को पूरा करिे के मलए 
पयामप्त िहीं है। पूंजीगत व्यय कें द्र सरकार के 
अिुदाि और अनतररक्त बजटीय संसाधिों से ककया 
जाता है। इस िोट में 2024-25 में रेल मतं्रालय के 
प्रस्ट्ताववत व्यय, वपछले विों में उसकी ववत्तीय 
ज्स्ट्थनत और ववमभन्ि मुद्दों का ववश्लेिण ककया 
गया है। 

मुख्य ब ांद ु

 राजस्ि: 2024-25 के मलए रेलवे का आंतररक 
राजस्ट्व 2,78,500 करोड़ रुपए होिे का 
अिुमाि है, जो 2023-24 के संशोधधत 
अिुमाि से 8% अधधक है। 

 यातायात राजस्ि: 2024-25 में यातायात 
राजस्ट्व 2,78,100 करोड़ रुपए होिे का 
अिुमाि है ज्जसमें 2023-24 के संशोधधत 
अिुमाि की तुलिा में 8% की वदृ्धध है। इस 
राजस्ट्व का 65% माल ढुलाई सेवाओं 
(1,80,000 करोड़ रुपए) और 29% यात्री 

सेवाओं (80,000 करोड़ रुपए) से प्राप्त होिे 
का अिुमाि है। 

 राजस्ि व्यय: 2024-25 में कुल राजस्ट्व व्यय 
2,75,700 करोड़ रुपए होिे का अिुमाि है, 
जोकक 2023-24 के संशोधधत अिुमाि की 
तुलिा में 7% अधधक है। 

 प ांजीगत व्यय: 2024-25 में पूजंीगत व्यय 
2,65,200 करोड़ रुपए होिे का अिुमाि है जो 
2023-24 के संशोधधत अिुमाि से 2% अधधक 
है। इस व्यय का 95% कें द्र सरकार के बजटीय 
सहयोग के माध्यम से ववत्तपोवित होिे का 
अिुमाि है। 4% अनतररक्त-बजटीय संसाधिों 
के माध्यम से और 1% आंतररक राजस्ट्व के 
माध्यम से ववत्तपोवित ककया जाएगा। 

 पररचालि अिुपात (ऑपरेटटांग रेशो): कायमशील 
व्यय की तुलिा में यातायात से होिे वाली 
प्राज्प्तयों का अिुपात, पररर्चालि अिुपात 
कहलाता है। अगर यह अिुपात कम होता है 
तो इसका मतलब है, बेहतर लाभपरकता और 
पूंजीगत व्यय के मलए संसाधिों की 
उपलब्धता। 2024-25 में रेलव ेका पररर्चालि 
अिुपात 98.2% होिे का अिुमाि है। यह 
संशोधधत अिुमाि (98.7%) के अिुसार 2023-
24 के पररर्चालि अिुपात से थोड़ा कम है। 

राजस्ि की प्रिवृियाां 

भारतीय रेलवे को यात्री, माल ढुलाई और ववववध 
प्राज्प्तयों (ककराया, कैटररगं रसीदें, बाहरी निकायों 
से ब्याज और रिरिाव शुल्क, भूमम और हवाई 
क्षेत्र का वाणणज्ययक उपयोग, रोमलगं स्ट्टॉक और 
स्ट्टेशि बबज्ल्डगं्स पर वाणणज्ययक प्रर्चार) के 
माध्यम से राजस्ट्व प्राप्त होता है। रेलवे के 
आंतररक राजस्ट्व का उपयोग उसके कायमशील व्यय 
के ववत्तपोिण के मलए ककया जाता है, ज्जसमें 
वेति, पेंशि और ईंधि शाममल हैं। 2024-25 में 
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माल ढुलाई से राजस्ट्व 1,80,000 करोड़ रुपए होिे 
का अिुमाि है, जो 2023-24 के संशोधधत 
अिुमाि से 7% अधधक है। 2023-24 के 
संशोधधत अिुमाि से 10% की वदृ्धध के साथ 
यात्री राजस्ट्व 80,000 करोड़ रुपए होिे की उम्मीद 
है। 2024-25 के मलए ववववध आय 10,500 करोड़ 
रुपए होिे का अिुमाि है, ज्जसमें 2023-24 के 
संशोधधत अिुमाि से 13% की वदृ्धध है। 
निम्िमलणित आंकड़ ेवपछले 10 विों में यात्री और 
माल ढुलाई राजस्ट्व की वदृ्धध को दशामत ेहैं।   

रेखाचचत्र 1: 2015-16 और 2024-25 के  ीच माल 
ढुलाई और यात्री राजस्ि (करोड़ रुपए में) 

 
िोट: 2023-24 के आंकड़ ेसंशोधधत अिुमाि हैं और 2024-25 बजट 
अिुमाि हैं। 2020-21 में कोववड-19 महामारी के कारण यात्री सेवाओं को 
आंमशक रूप से निलंबबत कर टदया गया था।  
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 
2024-25; पीआरएस। 

माल ढुलाई राजस्ि मुख्यतया थोक िस्तुओां से प्राप्त 

ताललका 1: रेलि ेकी प्राप्प्तयों और व्यय का वििरण (करोड़ रुपए में) 

क्रम 
सांख्या मद 2022-23 

िास्तविक 
2023-24 

 अ 
2023-24 

सांअ 

% पररितति 
(2023-24 
 अ से 

2023-24 
सांअ) 

2024-25 
 अ 

% पररितति  
(2023-24 सांअ 
से 2024-25 

 अ) 

 प्राप्प्त       
1 यात्री राजस्ट्व 63,417 70,000 73,000 4% 80,000 10% 
2 माल ढुलाई राजस्ट्व 1,62,263 1,79,500 1,69,000 -6% 1,80,000 7% 
3 अन्य यातायात स्रोत 14,303 15,100 15,900 5% 18,100 14% 
4 सकल यातायात प्राज्प्तयां (1+2+3) 2,39,983 2,64,600 2,57,900 -3% 2,78,100 8% 
5 ववववध 194 400 700 75% 400 -43% 
6 कुल आतंररक राजस्ट्व (4+5) 2,40,177 2,65,000 2,58,600 -2% 2,78,500 8% 
7 सरकार से बजटीय सहयोग 1,59,256 2,40,200 2,40,200 0% 2,52,200 5% 
8 अनतररक्त बजटीय संसाधि 41,325 17,000 17,000 0% 10,000 -41% 
4 कुल प्राज्प्तयां (6+7+8) 4,40,759 5,22,200 5,15,800 -1% 5,40,700 5% 
 व्यय       

10 सामान्य कायमशील व्यय 1,80,256 1,88,574 1,91,400 1% 2,05,000 7% 
11 पेंशि फंड हेत ुववनियोग 54,700 70,516 62,100 -12% 67,000 8% 

12 मूल्यह्रास आरक्षक्षत निधध हेतु 
ववनियोग 700 1,000 800 -20% 1,000 25% 

13 कुल कायमशील व्यय (11+12+13) 2,35,656 2,60,090 2,54,300 -2% 2,73,000 7% 
14 ववववध 2,004 2,700 2,300 -15% 2,700 17% 
15 कुल राजस्ि व्यय (14+15) 2,37,660 2,62,790 2,56,600 -2% 2,75,700 7% 

16 ई ीआर से व्यय और  जटीय सहयोग 
(7+8) 2,00,582 2,57,200 2,57,200 0% 2,62,200 2% 

17 कुल व्यय (15+16) 4,38,241 5,19,990 5,13,800 -1% 5,37,900 5% 
18 शुद्ध राजस्ि (6-15) 2,517 2,210 2,000 -10% 2,800 40% 
19 पररचालि अिपुात 98.10% 98.45% 98.65%  98.22%  

स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2024-25; पीआरएस। 
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वपछले दशक में यातायात की मात्रा या राजस्ट्व की 
टहस्ट्सेदारी के मामले में रेलवे माल ढुलाई में ययादा 
बदलाव िहीं हुआ है। 2015-16 में कोयले के 
पररवहि से राजस्ट्व का टहस्ट्सा कुल माल ढुलाई 
राजस्ट्व का 45% था। 2024-25 में कोयले की 
टहस्ट्सेदारी बढ़कर 50% होिे का अिुमाि है। 
कोयले से रेलवे के राजस्ट्व में मध्यम अवधध के 
जोणिम होत ेहैं, अगर कोयला पररवहि 
निम्िमलणित के कारण कम होता है: (क) जलवायु 
पररवतमि की धर्चतंाओं के कारण बबजली उत्पादि के 
मलए कोयले की िपत में कमी, और (ि) कोयला 
िदािों के पास बबजली संयंत्रों में वदृ्धध। 

रेखाचचत्र 2: माल ढुलाई राजस्ि में प्रमुख माल शे्रणणयों 
का योगदाि 

 

स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 
2024-25; पीआरएस। 

वपछले दशक में सीमेंट, वपग आयरि और कफनिश्ड 
स्ट्टील, िाद्यान्ि, उवमरक और पीओएल जैसी 
वस्ट्तुओं से राजस्ट्व का टहस्ट्सा कम हो गया है, 
जबकक लौह अयस्ट्क और कोयले से राजस्ट्व का 
टहस्ट्सा मामूली रूप से बढ़ गया है (2015-16 और 
2024-25 के बीर्च क्रमशः 1.8% और 5%)। एक 
अन्य क्षेत्र जहां वपछले दशक में रेलवे का राजस्ट्व 
बढ़ा है, वह कंटेिर माल ढुलाई है। कंटेिर सेवाओं 
से राजस्ट्व 2015-16 में कुल माल ढुलाई आय का 
4% से बढ़कर 2024-25 में 5.3% हो गया।  
2015-16 में कुल माल ढुलाई में कंटेिर सेवाओं की 
टहस्ट्सेदारी 7% थी। 2024-25 में यह मामूली 
बढ़कर 8% हो गया है। 

घरेल  कां टेिरों का टहस्सा 

रेलवे कंटेिर यातायात में नियामत-आयात कंटेिर 
(एज्क्सम कंटेिर) और घरेलू कंटेिर शाममल हैं। 
घरेलू कंटेिरों का उपयोग मुख्य रूप से गैर-थोक 
कागो जैसे फास्ट्ट-मूववगं कंययूमर गुड्स 
(एफएमसीजी), रसायि और फामामस्ट्यूटटकल्स के 
पररवहि के मलए ककया जाता है।1  2015-16 और 
2023-24 के बीर्च, कंटेिर यातायात में 7% की 
वाविमक वदृ्धध दर दजम की गई। इस अवधध में, 
घरेलू कंटेिर यातायात 9% की वाविमक दर से बढ़ा 
और एज्क्सम कंटेिर यातायात 6% की वाविमक दर 
से बढ़ा। कुल यातायात में घरेलू कंटेिरों की 
टहस्ट्सेदारी 2015-16 में 2% से बढ़कर 2024-25 
में 3% होिे का अिुमाि है। रेलवे िे 2006 में 
निजी ऑपरेटरों को कंटेिर रेिें र्चलािे के मलए 
लाइसेंस प्राप्त करिे से संबंधधत एक िीनत प्रस्ट्तुत 
की थी।2  20 अगस्ट्त, 2018 तक कंटेिर 
कॉरपोरेशि ऑफ इंडडया सटहत 18 ऑपरेटरों िे 
कंटेिर रेिें र्चलािे के मलए लाइसेंस प्राप्त ककए हैं।2 

रेखाचचत्र 3: घरेल  कां टेिर यातायात (एिटीकेएम में) 

 

िोट: 1 NTKM: िेट टि ककलोमीटर (एक NTKM तब होता है जब एक 
टि माल एक ककलोमीटर तक ले जाया जाता है)। 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 
2024-25; पीआरएस। 

उपभोक्ता िस्तु  ाजार में कम मौज दगी 

उपभोग्य वस्ट्तुएं देश के लॉज्जज्स्ट्टक्स क्षेत्र का एक 
महत्वपूणम िंड हैं।1  ऑिलाइि रीटेल पेिेरेशि 
2019 में 4.7% से बढ़कर 2024 में 10.7% होिे 
का अिुमाि है।1  इससे एफएमसीजी, पररधाि, 
उपकरण, स्ट्वास्ट््य और पसमिल केयर प्रॉडक््स के 
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पररवहि के मलए मांग पैदा होिे की उम्मीद है। 
िीनत आयोग िे कहा कक अधधकांश उपभोक्ता 
वस्ट्तुओं का पररवहि सड़क मागम से ककया जाता 
है।1  ऐसा इसमलए है क्योंकक सड़क पररवहि 
उपभोक्ता-आधाररत उत्पादों के मलए रेलवे की 
तुलिा में बेहतर लास्ट्ट-माइल किेज्क्टववटी प्रदाि 
करता है।1   

राष्ट्रीय रेल योजिा (एिआरपी) िे 2030 तक रेल 
द्वारा माल ढुलाई की टहस्ट्सेदारी को मौजूदा 27% 
से बढ़ाकर 45% करिे का लक्ष्य रिा है।3 अगर 
थोड़ा बदलाव करके, इि उपभोक्ता वस्ट्तुओं का 
पररवहि रेलवे से ककया जािे लगे तो एिआरपी 
द्वारा निधामररत लक्ष्य को प्राप्त करिे में मदद 
ममल सकती है।1  रेल द्वारा गरै-थोक वस्ट्तुओं की 
आवाजाही के मलए निम्िमलणित कारक आवश्यक 
हैं: (i) अच्छी तरह से ववकमसत इंटरमॉडल कंटेिर 
टमममिल, (ii) उपयुक्त वैगि, (iii) अिुसूधर्चत रेल 
सेवाएं, और (iv) फस्ट्टम और लास्ट्ट-माइल 
किेज्क्टववटी ववकल्प।1  

रेलवे िे इंटरमॉडल किेज्क्टववटी को बढ़ावा देिे और 
माल ढुलाई िंड में अपिी मॉडल टहस्ट्सेदारी में 
सुधार के मलए कई उपाय ककए हैं। इिमें 
निम्िमलणित शाममल हैं: (i) टैररफ रैशिलाइजेशि 
और टैररफ/माल ढुलाई प्रोत्साहि योजिाएं, (ii) 
कागो टमममिलों के ववकास को सुववधाजिक बिािे 
के मलए एक िई 'गनत शज्क्त मल्टी-मॉडल कागो 
टमममिल (जीसीटी)' िीनत, (iii) जिरल और स्ट्पेशल 
पपमज वैगि और ऑटोमोबाइल कररयर वैगन्स में 
निजी निवेश को आकविमत करिे के मलए योजिाएं।4 

मालभाड़ा यात्री सेिाओां पर क्रॉस-सप्ससडी देता है 

भारत में माल ढुलाई सेवाएं यात्री सेवाओं को क्रॉस-
सज्ब्सडी देती हैं।5  2018-19 तक माल ढुलाई शुल्क 
यात्री शुल्क से लगभग तीि गुिा था।1  यह र्चीि 
और जापाि जैसे देशों के ववपरीत है जहां माल 
ढुलाई शुल्क यात्री शुल्क से कम था।1  िीनत आयोग 
िे कहा था कक 2009 और 2019 के बीर्च माल 
ढुलाई दरों में 91% की वदृ्धध हुई है, जबकक यात्री 
ककराए में केवल 28% की वदृ्धध हुई।1  माल ढुलाई 
के मलए अधधक शुल्क इसे अन्य साधिों की तुलिा 
में कम प्रनतस्ट्पधी बिाता है। 

अत्यचधक भीड़भाड़ िाला रेल िेटिकत  माल ढुलाई 
को धीमा कर रहा है 

रेलवे का िेटवकम  निम्िमलणित में वगीकृत: (i) 
उच्र्च-घित्व िेटवकम  मागम (एर्चडीएि) और (ii) 
अत्यधधक उपयोग ककए जािे वाले िेटवकम  मागम 
(एर्चयूएि)।3  एर्चडीएि मागम में कुल िेटवकम  का 
16% शाममल हैं और यह कुल यातायात का 41% 
वहि करत ेहैं। एर्चयूएि मागों में कुल िेटवकम  का 
35% शाममल है और यह कुल यातायात का 40% 
वहि करता है।3  राष्ट्रीय रेल योजिा के ड्राफ्ट के 
अिुसार, लगभग 80% एर्चडीएि मागम और 48% 
एर्चयूएि मागम का 100% से अधधक क्षमता उपयोग 
होता है जो िेटवकम  में भीड़ को दशामता है। 

मौजूदा िेटवकम  पर इस भीड़भाड़ के कारण 
मालगाडड़यां कम औसत गनत से र्चल रही हैं।1  

आमतौर पर मालगाडड़यों के 75 ककमी प्रनत घंटे की 
औसत गनत से र्चलिे की उम्मीद की जाती है। 
2020 और 2021 में मालगाडड़यों की औसत गनत 
क्रमशः 40.6 और 36.5 ककमी प्रनत घंटे थी।6  

एिआरपी िे 2030 तक मालगाडड़यों की औसत 
गनत 50 ककमी प्रनत घंटे तक बढ़ािे का लक्ष्य रिा 
है।3  इसे प्राप्त करिे के मलए प्रस्ट्ताववत उपायों में 
से समवपमत माल गमलयारों को धर्चज्न्हत करिा है 
ज्जसकी मदद से पररवहि की गनत अधधक हो 
सकती है।3 

यातायात में मांद िदृ्चध  

वपछले दशक में रेल-आधाररत यात्री और माल 
यातायात दोिों में मामूली दर से वदृ्धध हुई है।  
2015-16 और 2023-24 के बीर्च एिटीकेएम के 
संदभम में माल ढुलाई 4% की वाविमक दर से बढ़िे 
की उम्मीद है। 2023-24 में संशोधधत अिुमाि के 
अिुसार, यात्री यातायात 11 लाि यात्री ककलोमीटर 
(पीकेएम) था, जो 2015-16 के स्ट्तर (11.4 लाि 
पीकेएम) से कम है। एक यात्री की एक ककलोमीटर 
यात्रा एक पीकेएम कहलाती है। 2024-25 में यात्री 
यातायात 12.4 लाि पीकेएम होिे का अिुमाि है। 

हालांकक 2015-16 और 2023-24 के बीर्च 
यातायात रुझाि अलग-अलग सेवा िंडों में मभन्ि 
हैं। एसी सेगमेंट में यातायात बढ़ गया है, थडम एसी 
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सेगमेंट 13% की वाविमक दर से बढ़ रहा है और 
एसी सेक्शि के भीतर एक्जीक्यूटटव क्लास 16% 
की वाविमक दर से बढ़ रहा है। गैर-एसी िंड के 
भीतर, साधारण द्ववतीय शे्रणी में 20% की वाविमक 
दर से धगरावट आई है और द्ववतीय शे्रणी एक्सपे्रस 
रेि यातायात में 2% की वदृ्धध हुई है। एक्सपे्रस 
स्ट्लीपर क्लास में भी यातायात में 0.1% की 
मामूली धगरावट देिी गई। 

यात्री यातायात में सुधार के मलए रेलवे िे िई यात्री 
रेिें शुरू की हैं। फरवरी 2019 में रेलवे िे पहली 
वंदे भारत एक्सपे्रस रेि शुरू की। यह एक स्ट्वदेशी 

सेमी-हाई-स्ट्पीड रेि है।11  19 जुलाई, 2024 तक 
102 वंदे भारत एसी र्चयेर कार रेिें र्चल रही हैं।12  

रेलवे िे िॉि-एसी सेगमेंट में अमतृ भारत स्ट्लीपर 
रेिें भी शुरू की हैं।13   

यात्री सेिाओां से िुकसाि  ढा है 

रेलवे िे 2020 में यात्रा ककराए को रैशिलाइज 
ककया।14  एसी ककराए में प्रनत पीकेएम र्चार पैसे 
की बढ़ोतरी की गई, जबकक गरै-एसी एक्सपे्रस 
और मेल शे्रणी के ककराए में प्रनत पीकेएम दो पैसे 
की बढ़ोतरी की गई।14 साधारण गैर-एसी ककराए में 
प्रनत पीकेएम एक पैसे की बढ़ोतरी की गई।14 

दैनिक याबत्रयों की साम्यम संबंधी धर्चतंाओं को 
ध्याि में रित ेहुए, रेलवे िे उपिगरीय रेि 
ककराए में कोई बढ़ोतरी िहीं की।14 2020 में यात्री 
ककराए को रैशिलाइज करिे के बावजूद इस िंड 
में पररर्चालि घाटा दजम ककया जा रहा है। 
उल्लेििीय है कक इससे पहले यात्री ककराए को 
आणिरी बार 2014 में रैशिलाइज ककया गया 
था।14  

भारत के नियंत्रक और महालेिा परीक्षक (कैग) 
(2021) िे कहा था कक यात्री िंड में पररर्चालि 
घाटा 2015-16 में 36,286 करोड़ रुपए से बढ़कर 
2019-20 में 63,364 करोड़ रुपए हो गया।15  ये 
घाटा 2021-22 में और बढ़कर 68,269 करोड़ 
रुपए हो गया, ज्जसे माल ढुलाई से उत्पन्ि 
अधधशेि का उपयोग करके पूरी तरह से क्रॉस 
सबमसडी दी जािी थी।5 

2016-17 के बाद से यात्री िंड में घाटा माल 
ढुलाई िंड में मुिाफे की तुलिा में अधधक दर से 
बढ़ा है। एसी सेक्शि की तुलिा में गैर-एसी 
सेक्शि में िुकसाि अधधक स्ट्पष्ट्ट हैं। एसी 3 
टटयर और एसी र्चयेर कार (कुछ मौकों पर) को 
छोड़कर, अन्य सभी शे्रणणयों की यात्री सेवाओं में 
2018-19 और 2021-22 के बीर्च हर साल घाटा 
देिा गया है। 

  

समवपतत माल ढुलाई गललयारा 

माल ढुलाई में रेलवे की टहस्ट्सेदारी 1950-51 में 
83% से घटकर 2011-12 में 35% हो गई। माल 
ढुलाई में मॉडल टहस्ट्सेदारी बढ़ािे के मलए, रेलवे ि े
2005 में डडेडकेटेड फे्रट कॉररडोर (डीएफसी) के 
निमामण की योजिा शुरू की।7  रेल मंत्रालय िे कहा 
कक डडेडकेटेड फे्रट कॉररडोर मालगाडड़यों के तेज 
पारगमि के कारण उच्र्च पररवहि उत्पादि और 
वहि क्षमता प्रदाि करेगा।8  इि गमलयारों में डबल 
स्ट्टैक कंटेिर रेिें और हेवी हॉल रेिें र्चलेंगी ज्जससे 
माल पररवहि की प्रनत इकाई लागत में कमी 
आएगी।8  इससे गमलयारे के कैर्चमेंट एररया में 
ज्स्ट्थत उद्योगों/लॉज्जज्स्ट्टक्स कंपनियों की आपूनत म 
श्रृंिला में सुधार होि ेकी भी उम्मीद है और 
एज्क्सम कंटेिर यातायात में भी वदृ्धध होगी।8  

रेलवे द्वारा दो डीएफसी, यािी लुधधयािा से 
सोििगर (1,337 ककमी) तक पूवी डडेडकेटेड फे्रट 
कॉररडोर (ईडीएफसी) और जवाहरलाल िेहरू पोटम 
टमममिल (जेएिपीटी) से दादरी (1,506 ककमी) तक 
पज्श्र्चमी डडेडकेटेड फे्रट कॉररडोर (डब्ल्यूडीएफसी) की 
योजिा बिाई गई है। ईडीएफसी पूरी तरह से र्चालू 
है जबकक डब्ल्यूडीएफसी आंमशक रूप से र्चालू है 
(फरवरी 2024 तक 1,506 ककमी में से 1,220 
ककमी)।9  2021 में रेल मंत्रालय िे डीएफसी के मलए 
ववस्ट्ततृ पररयोजिा ररपोटम तैयार करिे को भी 
मंजूरी दे दी थी: (i) पूवी तट कॉररडोर (1115 
ककलोमीटर), (ii) पूवम-पज्श्र्चमी सब-कॉररडोर (1868 
ककलोमीटर) और, (iii) उत्तर दक्षक्षण सब-कॉररडोर  
(975 ककलोमीटर)।10 
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ताललका 2: यात्री घाटा (करोड़ रुपए में) 
शे्रणी 2018-19 2019-20 2020-21 2021-22 
कुल घाटा -52,700 -59,799 -68,305 -57,042 
इसमें से     
एसी- प्रथम 
शे्रणी -249 -403 -719 -406 

एसी 2 टटयर -908 -1,378 -2,995 1,564 
एसी 3 टटयर 318 65 -6,500 -698 
एसी चेयर कार 243 -182 -1,079 -473 
स्ट्लीपर -13,012 -16,056 -20,134 -17,038 
द्ववतीय शे्रणी -13,214 -14,457 -17,641 -16,393 
साधारण शे्रणी -19,124 -20,450 -11,438 -15,282 
उपिगरीय -6,754 -6,938 -7,799 -8,316 
िोट: द्ववतीय शे्रणी का तात्पयम गैर-एसी द्ववतीय मसटटंग क्लास से है 
और साधारण शे्रणी का तात्पयम साधारण (अिारक्षक्षत) शे्रणी से है। स्रोत: 
2023 की ररपोटम संख्या 13, रेलवे ववत्त, कैग; पीआरएस। 

यात्री शे्रणी में घाटा रेलवे द्वारा अपिे सामाज्जक 
सेवा दानयत्वों के तहत लागत से कम कीमत पर 
इि सेवाओं को संर्चामलत करिे के कारण होता 
है।16 रेलवे संबंधी स्ट्टैंडडगं कममटी (2020) िे 
सुझाव टदया था कक माल ढुलाई और यात्री ककराए 
दोिों को वववेकपूणम ढंग से रैशिलाइज ककया 
जािा र्चाटहए।16 उसिे कहा था कक ककसी भी 
ककराए में वदृ्धध के मलए सड़क और हवाई जैसे 
अन्य पररवहि साधिों से प्रनतस्ट्पधाम पर ववर्चार 
करिा र्चाटहए।16 कममटी िे सुझाव टदया था कक 
रेलवे के सामाज्जक सेवा दानयत्वों पर दोबारा 
ववर्चार ककया जािा र्चाटहए।16  

विविध आय क्षमता से कम 

भारतीय रेलवे का ववववध राजस्ट्व भारतीय रेलवे के 
गैर-प्रमुि पररर्चालिों के माध्यम से अज्जमत ककया 
जाता है। इिमें िािपाि सेवाएं, कोर्चों पर ववज्ञापि 
और भूमम और भविों के उपयोग पर लाइसेंस 
शुल्क शाममल हैं। 2024-25 के बजट अिुमाि के 
अिुसार, इसके 10,500 करोड़ रुपए होिे का 
अिुमाि है। इस मद के तहत राजस्ट्व में वपछले 
विम के संशोधधत अिुमाि की तुलिा में 13% की 
वदृ्धध दजम होिे का अिुमाि है। यह 2024-25 के 
मलए भारतीय रेलवे की कुल अिुमानित राजस्ट्व 
प्राज्प्तयों का लगभग 3.8% है। 

रेखाचचत्र 4: विविध आय (कुल राजस्ि के % के रूप में) 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 
2024-25; पीआरएस। 

2018-19 से आंतररक प्राज्प्तयों में ववववध राजस्ट्व 
का योगदाि 4% पर ज्स्ट्थर बिा हुआ है। वपछले 
कुछ विों में रेलवे िे कई िई िीनतयों की घोिणा 
की है जैसे: (i) कोर्चों और स्ट्टेशिों में ववज्ञापि, (ii) 
भारतीय रेलवे प्रणाली में कुल 1,275 स्ट्टेशिों को 
आधुनिक बिािे के मलए अमतृ भारत स्ट्टेशि 
योजिा, (iii) एक स्ट्टेशि एक उत्पाद जैसी पहल के 
माध्यम से स्ट्थािीय उत्पादों के मलए ककयोस्ट्क 
स्ट्थावपत करिा, (iv) यात्री सूर्चिा प्रणाली को 
बढ़ािा, और (v) व्यावसानयक बैठकों के मलए 
कायमकारी लाउंज और स्ट्पेस बिािा।17  

व्यय की प्रिवृियाां 
िेति और पेंशि पर काफी अचधक व्यय 

रेलवे के राजस्ट्व व्यय का एक बड़ा टहस्ट्सा 
कममर्चाररयों के वेति, पेंशि व्यय, ईंधि लागत और 
लीज़ शुल्क के ब्याज घटकों के मलए बजट ककया 
जाता है। वपछले 10 विों में रेलवे िे औसति 
अपिे राजस्ट्व का 69% (लगभग 2/3 राजस्ट्व) 
केवल वेति और पेंशि पर िर्चम ककया है। 2024-
25 में राजस्ट्व का 42% कममर्चाररयों के वेति और 
23% पेंशि पर िर्चम ककया जाएगा। 

रेलवे रीस्ट्रक्र्चररगं कममटी (2015) िे गौर ककया था 
कक कममर्चाररयों पर रेलवे का व्यय बहुत ययादा है 
और उसे नियंबत्रत करिा मुज्श्कल है।18  1 जुलाई, 
2023 तक रेलवे में कुल 14,82,134 स्ट्वीकृत पद 
थे।19 इिमें से 2,63,913 पद (18%) िाली हैं।19  

अगर ये सभी ररज्क्तयां भर दी गईं, तो रेलवे के 
मलए कममर्चाररयों की लागत मौजूदा स्ट्तर से अधधक 
होगी।   
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रेलवे संबंधी स्ट्टैंडडगं कममटी (2020) िे कहा है कक 
पेंशि बबल को कम करिे के मलए 2004 में लागू 
की गई िई पेंशि योजिा के पररणाम 2034-35 के 
आसपास ही टदिाई देंगे।16  स्ट्टैंडडगं कममटी (2022) 
िे सुझाव टदया था कक कें द्र सरकार को 2034-35 
तक सामान्य राजस्ट्व से पेंशि व्यय के मलए 
सहायता प्रदाि करिे पर ववर्चार करिा र्चाटहए।20  

लीज़ शुल्क के ललए दानयत्ि में िदृ्चध 

अनतररक्त बजटीय संसाधिों में आईआरएफसी के 
माध्यम से जुटाई गई धिरामश शाममल है।5  

आईआरएफसी बाजार से उधार लेता है और रोमलगं 
स्ट्टॉक पररसंपवत्तयों के ववत्तपोिण के मलए एक 
लीज्जंग मॉडल का पालि करता है।5  लीज़ शुल्क में 
ब्याज और मूलधि दोिों घटक होत ेहैं।5  वपछले 
कुछ विों में लीज़ शुल्क के ब्याज घटक पर व्यय 
में वदृ्धध हुई है। ब्याज व्यय 2016-17 में 8,598 
करोड़ रुपए से बढ़कर 2022-23 में 16,584 करोड़ 
रुपए हो गया। 2024-25 में इसके बढ़कर 21,806 
करोड़ रुपए होिे की उम्मीद है। 

कम अचधशेष प्राप्प्त और पररचालि अिुपात 

कुल ममलाकर वपछले दशक में रेलवे का औसत 
राजस्ट्व व्यय उसकी औसत राजस्ट्व आय का 99% 
रहा है। इसके पररणामस्ट्वरूप रेलवे के मलए कम 
राजस्ट्व अधधशेि उत्पन्ि हुआ है। 

रेखाचचत्र 5: लीज़ शुल्क पर सयाज भुगताि (राजस्ि 
प्राप्प्तयों के % के रूप में) 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 
2024-25; पीआरएस। 

रेखाचचत्र 6: राजस्ि अचधशेष (करोड़ रुपए में) 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2018-19 से 
2024-25; पीआरएस। 

पररर्चालि अिुपात रेलवे के कुल कायमशील व्यय 
और आंतररक राजस्ट्व का अिुपात है। यह बताता है 
कक रेलवे 100 रुपए कमािे के मलए ककतिा िर्चम 
करता है। एक उच्र्च पररर्चालि अिुपात िराब 
ववत्तीय प्रदशमि को इंधगत करता है। 2016-17 से 
पररर्चालि अिुपात 96% से ऊपर बिा हुआ है।16  

िराब पररर्चालि अिुपात के कारण ववमभन्ि 
समवपमत निधधयों के मलए अपयामप्त प्रावधाि और 
पूंजीगत कायों के मलए धि की कमी होती है। 

रेलवे संबंधी स्ट्टैंडडगं कममटी (2020-21) िे 
पररर्चालि अिुपात में सुधार के मलए रेलवे को 
बेहतर ववत्तीय अिुशासि का पालि करिे का 
सुझाव टदया था। 2021-22 में रेलवे का पररर्चालि 
अिुपात 107.4% था। इसका मतलब है कक रेलवे 
िे 100 रुपए कमािे के मलए 107 रुपए िर्चम ककए। 

कैग (2020) िे कहा कक िेशिल थममल पावर 
कॉरपोरेशि (एिटीपीसी) और पेंशि के मलए क्रमशः 
ववत्तीय समायोजि के अभाव में, रेलवे का 
पररर्चालि अिुपात 2019-20 और 2020-21, दोिों 
में भी 100% से अधधक रहा होगा।21  2024-25 के 
मलए रेलवे का पररर्चालि अिुपात 98.2% होिे का 
अिुमाि है।   
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रेखाचचत्र 7: रेलिे पररचालि अिुपात  

 
स्रोत: रेलवे सांज्ख्यकी प्रकाशि, ईयर बुक्स, 2010-11 से 2021-22, रेल 
मंत्रालय; व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2022-23 
से 2024-25; पीआरएस। 

प ांजीगत कायों के ललए कें द्रीय सहायता एिां उधार 
पर निभतरता 

रेलवे अपिे पूंजीगत व्यय को पूरा करिे के मलए 
राजस्ट्व अधधशेि उत्पन्ि करिे में असमथम रहा है।  
इसके बावजूद वपछले दशक में रेलवे का पूंजीगत 
व्यय काफी बढ़ गया है। रेलवे का पूंजीगत व्यय 
2015-16 में 93,520 करोड़ रुपए से बढ़कर 
2024-25 में 2,65,200 करोड़ रुपए हो गया। यह 
12% की वाविमक वदृ्धध है। इसे कें द्र सरकार से 
अिुदाि और अनतररक्त बजटीय उधार के माध्यम 
से ववत्तपोवित ककया गया है। पूंजीगत व्यय का 
उपयोग डबमलगं और बबजलीकरण पररयोजिाओं को 
बढ़ािे, िई लाइिें बबछािे, गेज पररवतमि करिे और 
रोमलगं स्ट्टॉक िरीद के मलए ककया जाता है।   

वपछले दशक में, पूंजीगत व्यय में आंतररक राजस्ट्व 
का औसत योगदाि 4% रहा है। 2024-25 में 
पूंजीगत व्यय का केवल 1% आंतररक राजस्ट्व से 
ववत्तपोवित ककया जाएगा। 

रेखाचचत्र 8: प ांजीगत व्यय (करोड़ रुपए में) 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 
2024-25; पीआरएस। 

रेखाचचत्र 9: रेलिे प ांजीगत व्यय का वििपोषण  

 

स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2014-15 से 
2024-25; पीआरएस। 

प ांजीगत कायों में भौनतक लक्ष्य हालसल ि होिा 

हालांकक वपछले कुछ विों में रेलवे के पूंजीगत व्यय 
में वदृ्धध हुई है, लेककि पूंजीगत कायों पर बजट 
लक्ष्य की प्राज्प्त असमाि रही है। उदाहरण के मलए, 
जबकक रैक िवीिीकरण बजट से अधधक रहा, 
लेककि गेज पररवतमि के लक्ष्य पूरे िहीं हुए हैं 
(तामलका 3)। 2022-23 में िई लाइि का निमामण 
बजट लक्ष्य (300 मागम ककमी के लक्ष्य के मुकाबले 
1,815 मागम ककमी) से काफी अधधक था। हालांकक 
2021-22 में यह 4% कम हो गया। 
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ताललका 3: भौनतक लक्ष्यों को प्राप्त करिे में  ैकलॉग 
का % 

स्रोत: भौनतक लक्ष्य, व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, रेल मंत्रालय, कें द्रीय 
बजट दस्ट्तावेज़, 2019-20 से 2024-25; पीआरएस। 

रेलिे सुरक्षा  
रेल दघुतटिाएां 

दघुमटिा से तात्पयम ऐसी घटिा से है जो रेलवे, 
उसके इंजि या याबत्रयों की सुरक्षा को प्रभाववत 
करती है या प्रभाववत कर सकती है।22  ऐसी 
(कॉज्न्सक्वेंशिल) दघुमटिाओं के गंभीर पररणाम होत े
हैं, और इसमें मािव र्चोट, मािव जीवि की हानि, 
रेलवे संपवत्त की हानि या रेल यातायात में रुकावट 
शाममल हो सकती है।22  दघुमटिाओं में आमतौर पर 
रेि की टक्कर, उसमें आगजिी या रेल का पटरी 
से उतरिा शाममल होता है।22 2000-01 और 2022-
23 के बीर्च, 3,913 रेल दघुमटिाएं हुईं।23  वपछले 
कुछ विों में रेि दघुमटिाओं की संख्या में धगरावट 
आई है। रेल मंत्रालय दघुमटिाओं के प्रभाव को प्रनत 
दस लाि ककलोमीटर पर दघुमटिाओं की संख्या के 
आधार पर भी मापता है। 2000-01 में प्रत्येक दस 
लाि ककलोमीटर पर 0.65 दघुमटिाएं हुईं। 2021-22 
में यह आंकड़ा घटकर 0.03 रह गया है।6  

रेखाचचत्र 10: 2000-01 और 2021-22 के  ीच रेल 
दघुतटिाएां 

 
स्रोत: भारतीय रेलवे- सुरक्षा प्रदशमि फैक्ट शीट, लोकसभा सधर्चवालय, 
जुलाई 2018; 2017-18 से 2021-22 तक रेलवे ईयर बुक्स, रेल 
मंत्रालय; वपछले कुछ विों में रेि दघुमटिाओं में धगरावट आई है, 
पीआईबी, रेल मंत्रालय, 2 फरवरी, 2024। 

दघुतटिाओां के कारण 

विों से रेलव ेदघुमटिाओं की जांर्च से इि घटिाओं 
के पीछे कुछ कारणों का पता र्चला है। 2010-11 
और 2021-22 के बीर्च हुई सभी दघुमटिाओं में से 
50% का कारण रेलवे कममर्चाररयों की ववफलता 
है।24  रेलवे कममर्चाररयों की ववफलता के कारण होिे 
वाली दघुमटिाएं ऐसे हादसों का प्रमुि कारण हैं 
(अिुलग्िक देिें)।24 2017-18 और 2021-22 के 
बीर्च रेलवे कममर्चाररयों की ववफलता के कारण होिे 
वाली दघुमटिाओं की कुल टहस्ट्सेदारी 69% थी। रेल 
दघुमटिाओं के अन्य कारकों में शाममल हैं: (i) रेलव े
कममर्चाररयों के अलावा अन्य व्यज्क्तयों के कारण 
ववफलता, (ii) उपकरणों की ववफलता जैसे 
लोकोमोटटव, रोमलगं स्ट्टॉक, ओवरहेड तार, 
मसग्िमलगं और दरूसंर्चार उपकरण की ववफलता, 
(iii) आकज्स्ट्मक कारक और अन्य कारक जैसे 
तोड़फोड़ और (iv) इिमें से एक से अधधक कारणों 
का एक साथ होिा।22 
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No. of Consequential Accidents

No. of Accidents Per million kilometres

 2017-
18 

2018-
19 

2019-
20 

2020-
21 

2021-
22 

2022-
23 

िई लाइिें -49% -52% -28% -43% -4% 505% 
गेज पररवतमि -50% -40% -32% -22% 27% -52% 
डबमलगं -45% 20% -45% -39% 24% 87% 
डीजल लोको 2% 6% - - - 3% 
इलेज्क्रक 
लोको 13% 9% 10% 4% 23% -16% 

कोर्च -4% 18% -2% -25% 7% -22% 
वगैि -48% -20% -24% -16% -30% 38% 
रैक 
िवीिीकरण 

12% 7% 15% 9% 7% 41% 

बबजलीकरण 2% -12% -37% 0% 6% 1% 
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दघुतटिा के प्रकार 

डीरेलमेंट, यािी जब रेि का पटहया पटरी से उतर 
जाता है, तो 75% रेल दघुमटिाएं होती हैं। इसके 
बाद आग (9%) और लेवल क्रॉमसगं दघुमटिाओं 
(8%) का स्ट्थाि है। लेवल क्रॉमसगं दघुमटिाएं 
मािवयुक्त और मािवरटहत दोिों लेवल क्रॉमसगं पर 
हो सकती हैं। 31 मार्चम, 2019 तक देश में सभी 
मािव रटहत लेवल क्रॉमसगं को समाप्त कर टदया 
गया है।29 1998 में प्रकामशत इंडडयि रेलवे 
टेज्क्िकल गाइड ऑि डडरेलमें्स के अिुसार, 
निम्िमलणित के कारण रेल पटरी से उतर सकती 
है: (i) रेलवे कममर्चाररयों द्वारा उपकरणों की ठीक 
से जांर्च ि करिा, (ii) लोकोमोटटव, यात्री कोर्च और 
माल वैगि, रेलवे रैक, मसज्ग्िल का अपयामप्त 
रिरिाव, और (iii) अन्य पररर्चालि संबंधी 

अनियममतताएं।30  2017 और 2021 के बीर्च 
1,129 डीरेलमेंट में से 26% रैक रीन्यूअल का 
काम ि होिे से संबंधधत थीं।31   

रेलिे सुरक्षा के ललए विि पोषण  

रेलवे के सुरक्षा कायों को तीि फंड्स के जररए ववत्त 
पोवित ककया जाता है, अथामत ्मूल्यह्रास आरक्षक्षत 
फंड (डीआरएफ), रेलवे सुरक्षा फंड(आरएसएफ), और 
राष्ट्रीय रेल संरक्षा कोि (आरआरएसके फंड)।32  

आरआरएसके फंड 2017-18 में एक लाि करोड़ 
रुपए के कोि के साथ पांर्च विों के मलए बिाया 
गया था।32,33 फंड के मलए सुनिज्श्र्चत वाविमक 
पररव्यय हर साल 20,000 करोड़ रुपए था, ज्जसमें 
कें द्र सरकार का योगदाि 15,000 करोड़ रुपए था 
और रेलवे के आंतररक संसाधिों से 5,000 करोड़ 
रुपए जुटाए जािे थे।33 इसे 2022-23 से अगले 
पांर्च विों के मलए बढ़ा टदया गया है।34   

कैग (2022) िे कहा कक अपयामप्त राजस्ट्व अधधशेि 
के कारण रेलवे को अपिे आंतररक राजस्ट्व के 
माध्यम से आरआरएसके को ववत्त पोवित करिे में 
कमी हो रही है।5  2019-20 में रेलवे के आंतररक 
राजस्ट्व के माध्यम से 5,000 करोड़ रुपए का 
ववत्तपोिण ककया जािा था, लेककि मसफम  201 रुपए 
करोड़ रुपए फंड में रांसफर ककए गए।35  2020-21 
में, आंतररक राजस्ट्व का योगदाि बढ़कर 1000 
करोड़ रुपए हो गया था, लेककि बजटीय रामश 
5,000 करोड़ रुपए से काफी कम थी।35 2023-24 
के संशोधधत अिुमाि और 2024-25 के बजट 
अिुमाि के अिुसार आंतररक राजस्ट्व से फंड के 
मलए कोई रामश बजट में िहीं रिी गई थी।35   

अधधक पुरािी या मूल्यह्रास संपवत्तयों के मलए 
मूल्यह्रास आरक्षक्षत फंड के माध्यम से प्रावधाि 
ककया जाता है।36  डीआरएफ को रेलवे के आंतररक 
राजस्ट्व के माध्यम से ववत्तपोवित ककया जाता है।36 

अपयामप्त अधधशेि के कारण डीआरएफ को वपछले 
कुछ विों में बजट से पयामप्त धिरामश िहीं ममल 
रही है। 2021-22 में अधधक पुरािी संपवत्तयों के 
िवीिीकरण के मलए डीआरएफ के मलए 800 करोड़ 
रुपए का बजट रिा गया था। लेककि इस मद के 
मलए कोई व्यय िहीं ककया गया।35 2017-18 से 
2022-23 तक डीआरएफ के मलए बजट की कुल 

किच प्रणाली 

रेिों की टक्कर को रोकि ेके मलए रेलवे िे कवर्च 
प्रणाली लागू की है। कवर्च टकराव बर्चाव प्रणाली है 
जो रेि ऑपरेटर को निटदमष्ट्ट गनत सीमा के भीतर 
रेि की गनत बिाए रिि ेमें सहायता करती है।25  

अगर रेि ऑपरेटर ऐसा करिे में ववफल रहता है 
तो इस मसस्ट्टम में स्ट्वर्चामलत रूप से बे्रक लग 
जाता है।25  मंत्रालय ि ेअिुमाि लगाया है कक कवर्च 
की लागत प्रनत मागम ककलोमीटर 50 लाि रुपए 
और प्रनत लोकोमोटटव (रेि का इंजि) 70 लाि 
रुपए होगी।26  2021-22 तक, भारतीय रेलवे की 
कुल मागम लंबाई 68,043 ककलोमीटर है और इसमें 
13,215 पररर्चालि इंजि हैं। 

24 जुलाई, 2024 तक कवर्च को दक्षक्षण-मध्य 
रेलवे पर 1,465 ककमी और 144 लोकोमोटटव पर 
लगाया गया है।27  24 जुलाई, 2024 तक, मंत्रालय 
िे कवर्च को लागू करिे पर 1,217 करोड़ रुपए 
िर्चम ककए हैं।27  इस प्रणाली पर 2024-25 में 
1,113 करोड़ रुपए िर्चम होिे का अिुमाि है।27 

कवर्च के मलए पहला परीक्षण 2016 में ककया गया 
था और जुलाई 2020 में इसे राष्ट्रीय स्ट्वर्चामलत 
रेि सुरक्षा प्रणाली के रूप में इस्ट्तेमाल ककया गया 
था।25  वतममाि में तीि भारतीय मूल उपकरण 
निमामता (ओईएम) हैं ज्जन्हें कवर्च के ववकास के 
मलए मंजूरी दी गई है। 28 
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रामश 9,600 करोड़ रुपए थी। इसमें से रेलवे केवल 
3,140 करोड़ रुपए ही िर्चम कर पाया। डीआरएफ के 
मलए आवंटटत धि के कम उपयोग के कारण, 
अधधक पुरािी संपवत्तयों के िवीिीकरण में देरी हुई 

है। पररसंपवत्त मूल्यह्रास के मलए कम प्रावधाि के 
पररणामस्ट्वरूप 2021-22 तक पररसंपवत्तयों को 
बदलिे का काम लटक गया ज्जसका अिुमानित 
मूल्य 34,319 करोड़ रुपए है।5 

अिुलग्िक 

ताललका 4: यात्री यातायात का वििरण (यातायात की मात्रा लमललयि पीकेएम में, आय करोड़ रुपए में) 
 2022-23 2023-24 

सांशोचधत 
2024-25 
 जटीय 

% पररितति  
(2023-24 सांअ से 
2024-25  अ) 

 
2024-25  अ में % 

टहस्सा  
आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा 

कुल उपशहरी (क) 2,639 1,14,350 2,632 1,18,435 2,860 1,26,136 9% 7% 4% 10% 
कुल गैर उपशहरी (ख) 60,778 8,44,569 70,368 9,83,972 77,140 11,12,768 10% 13% 96% 90% 
एसी प्रथम शे्रणी 929 2,935 1,231 3,882 1,357 4,277 10% 10% 2% 0.3% 
एसी 2 टटयर 5,858 31,472 6,802 36,254 7,327 39,051 8% 8% 9% 3% 
एसी 3 टटयर 21,345 1,55,765 26,167 1,87,050 26,584 1,90,032 2% 2% 33% 15% 
एग्जीक्यटूटव शे्रणी 285 723 572 1,383 644 1,556 12% 13% 1% 0.1% 
एसी र्चेयर कार 2,296 12,286 3,158 16,179 3,845 19,700 22% 22% 5% 2% 
प्रथम शे्रणी (एमई) 28 20 30 18 37 22 25% 22% 0.05% 0.002% 
प्रथम शे्रणी (साधारण) 5 97 4 115 4 115 0% 0% 0.01% 0.01% 
स्ट्लीपर शे्रणी (एमई) 15,929 2,80,260 16,142 2,82,792 17,530 3,07,108 9% 9% 22% 25% 
स्ट्लीपर शे्रणी (साधारण) 6 94 6 93 6 93 0% 0% 0.01% 0.01% 
द्ववतीय शे्रणी (एमई) 13,533 3,23,628 15,667 4,14,433 19,181 5,06,548 22% 22% 24% 41% 
द्ववतीय शे्रणी (साधारण) 566 37,289 589 41,773 624 44,266 6% 6% 1% 4% 
कुल (ए+ ी) 63,417 9,58,919 73,000 11,02,407 80,000 12,38,904 10% 12% 100% 100% 

िोट: पीकेएम- पैसेंजर ककलोमीटर (एक पीकेएम, यािी एक ककलोमीटर पर जािे वाला यात्री), संअ – संशोधधत अिुमाि, बअ– बजट अिुमाि।   
स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें द्रीय बजट 2024-25; पीआरएस। 
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ताललका 5: माल ढुलाई का वििरण (यातायात की मात्रा लमललयि एटीकेएम में; आय करोड़ रुपए में) 
 2022-23 िास्तविक 2023-24 सांअ 2024-25  अ % पररितति  

(2023-24 सांअ से 
2024-25  अ) 

 
2024-25  अ में 

% टहस्सा  
आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा 

कोयला 80,747 4,04,138 82,905 3,95,368 93,112 4,18,527 12% 6% 51% 45% 
अन्य वस्ट्तुएं 11,666 88,514 12,316 90,079 12,264 84,420 -0.4% -6% 7% 9% 
सीमेंट 12,197 86,009 13,239 83,580 14,308 83,778 8% 0.2% 8% 9% 
कंटेिर सेवा 7,082 72,451 8,403 73,104 9,524 72,833 13% -0.4% 5% 8% 
अिाज 10,038 83,756 8,241 60,493 8,174 56,988 -1% -6% 4% 6% 
लौह अयस्ट्क 12,314 57,979 13,925 63,777 13,982 59,737 0% -6% 8% 6% 
वपग आयरि और 
कफनिश्ड स्ट्टील 

10,529 66,495 11,135 58,407 11,772 57,907 6% -1% 6% 6% 

उवमरक 6,629 49,832 7,183 47,960 7,505 47,022 4% -2% 4% 5% 
पेरोमलयम, तेल और 
ल्यबूब्रकें ्स 

6,305 33,690 6,859 34,526 7,013 33,150 2% -4% 4% 4% 

इस्ट्पात संयतं्रों के मलए 
कच्र्चा माल 2,651 16,702 2,648 15,260 2,885 15,821 9% 4% 2% 2% 

ववववध राजस्ट्व 2,104 - 2,200 - 2,347 - 7% - 1% 0% 
कुल 1,62,263 9,59,566 1,69,054 9,22,554 1,82,885 9,30,183 8% 1% 100% 100% 

िोट: एिटीकेएम- िेट टि ककलोमीटर (एक एिटीकेएम एक ककलोमीटर के मलए माल ढुलाई का शुद्ध वजि होता है), संअ – संशोधधत अिुमाि, बअ– बजट 
अिुमाि। स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें द्रीय बजट 2024-25; पीआरएस। 

ताललका 9 : प ांजी व्यय के वििरण (करोड़ रुपए में) 

मद 2022-23 
िास्तविक 

2023-24 
 अ 

2023-24 
सांअ 

2024-25 
 अ 

23-24 सांअ से 24-
25  अ में पररितति 

का % 
िई लाइिें (निमामण) 24,663 31,850 34,410 34,603 1% 
गेज पररवतमि 2,877 4,600 4,279 4,720 10% 
डबमलगं 30,043 30,749 35,046 29,312 -16% 
यातायात सुववधाएं-याडम रीमॉडमलगं और अन्य 4,460 6,715 7,809 8,983 15% 
रोमलगं स्ट्टॉक 44,293 47,510 50,325 52,314 4% 
लीयड एसे्स- कैवपटल कंपोिेंट का भगुताि 17,456 22,229 21,300 24,270 14% 
सड़क सुरक्षा कायम-सड़क के ऊपर/िीरे्च पलु 4,827 7,400 6,297 9,275 47% 
रैक िवीिीकरण 16,326 17,297 16,826 17,652 5% 
बबजलीकरण पररयोजिाएं 6,658 8,070 8,361 6,472 -23% 
अन्य इलेज्क्रकल वक्सम सटहत टीआरडी 735 1,650 1,545 1,682 9% 
उत्पादि इकाइयों सटहत वकम शॉप्स 2,481 4,601 3,458 4,904 42% 
कममर्चारी कल्याण 421 629 733 815 11% 
ग्राहक सवुवधाएं 2,159 13,355 9,618 15,511 61% 
सरकारी वाणणज्ययक उपक्रम- सावमजनिक 
उपक्रम/जेवी/एसपीवी में निवेश 

27,533 34,354 32,800 32,761 -0.1% 

मेरोपॉमलटि रांसपोटम प्रोजेक््स 4,500 5,000 4,601 4,090 -11% 
अन्य 3,465 7,192 5,793 7,838 35% 
ईबीआर- साझेदारी 11,086 17,000 17,000 10,000 -41% 
कुल 2,03,983 2,60,200 2,60,200 2,65,200 2% 

िोट: संअ – संशोधधत अिुमाि, बअ– बजट अिुमाि।   
स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें द्रीय बजट 2024-25; पीआरएस। 
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ताललका 7: भौनतक लक्ष्य और प ांजी व्यय की उपलप्सधयाां  

मद 

2022-23 2023-24 2024-25 23-24 
सांअ से 

24-25  अ 
में पररितति 
का % 

 जट 
लक्ष्य उपलप्सध % 

में 
 जट 
लक्ष्य उपलप्सध % में  जट लक्ष्य 

िई लाइिों का निमामण 
(ककलोमीटर मागम) 300 1,815 605% 600 600 0% 700 17% 

गेज पररवतमि (ककलोमीटर 
मागम) 500 242 48% 150 150 0% 200 33% 

लाइिों की डबमलगं 
(ककलोमीटर मागम) 1,700 3,186 187% 2,800 2,800 0% 2,900 4% 

रोमलगं स्ट्टॉक         
(i) डीजल लोकोमोटटव्स 100 103 103% 100 100 0% 100 0% 
(ii) इलेज्क्रक लोकोमोटटव्स 1,290 1,086 84% 1,290 1,280 -1% 1,600 25% 
कोर्च 7,551 5,877 78% 6,978 7,000 0% 8,405 20% 
वगैि (वाहि संख्या) 13,000 17,935 138% 26,000 23,000 -12% 38,000 65% 
रैक िवीिीकरण (रैक 
ककलोमीटर) 3,700 5,227 141% 4,800 4,800 0% 5,000 4% 

बबजलीकरण पररयोजिाएं 
(ककलोमीटर मागम) 6,500 6,565 101% 6,500 6,500 0% -  

स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें द्रीय बजट 2023-24 और 2024-25; पीआरएस।  

ताललका 8: विलभन्ि निचधयों का विभाजि (करोड़ रुपए में) 
िषत प ांजी कोष ऋण चकुौती कोष म ल्य ह्रास कोष  विकास कोष राष्ट्रीय रेल सांरक्षा कोष 

2013-14 500 165 7,900 3,075 - 

2014-15 6,233 57 7,775 1,375 - 

2015-16 5,798 3,488 5,600 1,220 - 

2016-17 2,398 0 5,200 2,515 - 

2017-18 0 0 1,540 1,506 0 

2018-19 0 0 300 750 3,024 

2019-20 0 0 400 1,389 201 

2020-21 0 0 200 1,547 1,000 

2021-22 0 0 0 0 0 

2022-23 0 0 700 1,000 1,517 

2023-24 RE 0 0 800 1,000 1,000 

2024-25 BE 0 0 1,000 1,000 1,800 
िोट: संअ – संशोधधत अिुमाि, बअ– बजट अिुमाि।   
स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें द्रीय बजट 2024-25; पीआरएस। 
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ताललका 9: 2010-11 स े2021-22 के  ीच रेल दघुतटिाओां के प्रकार  
िषत टक्कर डीरेलमेंट लेिल क्रॉलसांग दघुतटिाएां रेिों में आगजिी विविध कुल 

2010-11 5 78 53 2 1 139 
2011-12 9 55 61 4 2 131 
2012-13 6 48 58 8 - 120 
2013-14 4 52 51 7 3 117 
2014-15 5 60 56 6 4 131 
2015-16 3 64 35 - 4 106 
2016-17 5 77 20 1 - 103 
2017-18 3 53 13 3 - 72 
2018-19 - 46 6 6 1 59 
2019-20 5 40 1 7 1 54 
2020-21 1 16 1 3 - 21 
2021-22 2 26 1 4 1 34 

स्रोत: 2015-16 से 2021-22 तक रेलवे ईयर बुक्स, रेल मंत्रालय; पीआरएस। 

ताललका 10: 2010-11 और 2021-22 के  ीच रेल दघुतटिाओां के कारण 
िषत कमतचारर

यों की 
विफलता 

कमतचाररयों 
के अनतररक्त 
अन्य लोगों 
की विफलता 

उपकरणों की 
विफलता 

आकप्स्मक तोड़-फोड़ कई कारण एक 
साथ 

कोई व्यप्क्त 
प्जम्मेदार 
िहीां 

कारण पता 
िहीां चला 

जाांच के तहत कुल 

2010-11 58 58 2 3 16 2 0 0 0 139 
2011-12 57 62 3 2 6 1 0 0 0 131 
2012-13 41 58 7 6 3 0 0 2 3 120 
2013-14 49 57 3 4 3 0 0 0 1 117 
2014-15 58 57 3 8 2 0 0 2 1 131 
2015-16 54 38 2 9 1 1 0 1 0 106 
2016-17 64 22 2 6 2 3 0 0 4 103 
2017-18 43 17 3 5 2 2 0 0 0 72 
2018-19 42 9 2 6 0 0 0 0 0 59 
2019-20 44 5 4 1 0 0 0 0 1 55 
2020-21 16 4 0 0 0 0 1 0 0 21 
2021-22 20 4 4 3 1 0 2 0 0 34 
स्रोत: 2015-16 से 2021-22 तक रेलवे ईयर बुक्स, रेल मंत्रालय; पीआरएस। 
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