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अिुदाि माांग 2025-26 का विश्लेषण 

रेलवे
कें द्रीय बजट 2025-26 के साथ ववत्त मंत्री सुश्री 
निममला सीतारमण िे 1 फरवरी, 2025 को रेलवे 
बजट पेश ककया गया। भारतीय रेलवे कें द्र सरकार 
का एक वाणणज्ययक उपक्रम है। रेल मंत्रालय, रेलवे 
बोर्म के जररए भारतीय रेलवे का एर्ममनिस्ट्रेशि 
संभालता है।1   

रेलवे के व्यय को निम्िमलणित के माध्यम से 
ववत्तपोवित ककया जाता है: (i) इसके आंतररक 
संसाधि (मुख्य रूप से माल और यात्री राजस्ट्व), 
(ii) कें द्र सरकार से बजटीय सहायता, और (iii) 
अनतररक्त-बजटीय संसाधि (मुख्य रूप से उधार 
लेककि इसमें संस्ट्थागत ववत्तपोिण और सावमजनिक- 
निजी भागीदारी शाममल हैं)। रेलवे के कामकाज के 
िर्च,े ज्जसमें वेति, पेंशि और संपवत्त का रिरिाव 
शाममल है, को उसके आंतररक संसाधिों से पूरा 
ककया जाता है। रेलवे कुछ अधधशेि उत्पन्ि करता 
है, जो उसकी पूंजीगत व्यय योजिाओं (जैसे लाइिों 
का निमामण, रैक्स का रीन्यूअल और वैगिों की 
िरीद) को पूरा करिे के मलए पयामप्त िहीं है। 
पूंजीगत व्यय कें द्र सरकार के अिुदाि और 
अनतररक्त बजटीय संसाधिों से ककया जाता है। इस 
िोट में 2024-25 में रेल मतं्रालय के प्रस्ट्ताववत 
व्यय और उसकी ववत्तीय ज्स्ट्थनत का ववश्लेिण 
ककया गया है। 

रेखाचित्र 1: रेलिे का आांतररक राजस्ि उसके प ांजीगत 
व्यय के वित्तपोषण के ललए अपयााप्त (2025-26 बअ)  

 
िोट: लीज शुल्क- पट्टे पर दी गई संपवत्तयों के मलए भारतीय रेलवे ववत्त 
निगम को भुगताि। EBR: अनतररक्त-बजटीय संसाधि। BE: बजट 
अिुमाि। स्रोत: व्यय का प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 
2025-26; पीआरएस। 

मुख्य बबांद ु

 राजस्ि: 2025-26 के मलए रेलवे का आंतररक 
राजस्ट्व 3,02,100 करोड़ रुपए होिे का 
अिुमाि है। यह 2024-25 के संशोधधत 
अिुमाि से 8.3% अधधक है। 

 यातायात राजस्ि: 2025-26 में 99.8% 
राजस्ट्व यातायात पररर्चालि (3,01,400 करोड़ 
रुपए) से प्राप्त होिे का अिुमाि है। यातायात 
राजस्ट्व का 62% माल ढुलाई सेवाओं 
(1,88,000 करोड़ रुपए) और 31% यात्री 
सेवाओं (92,800 करोड़ रुपए) से प्राप्त होिे 
का अिुमाि है। 2025-26 में माल ढुलाई और 
यात्री सेवाओं से राजस्ट्व में वपछले विम की 
तुलिा में क्रमशः 4.4% और 16% की वदृ्धध 
का अिुमाि है।  

 राजस्ि व्यय: 2025-26 में कुल राजस्ट्व व्यय 
2,99,059 करोड़ रुपए अिुमानित है जो 
2024-25 के संशोधधत अिुमाि से 7.7% 
अधधक है। 

 प ांजीगत व्यय: 2025-26 में पूजंीगत व्यय 
2,65,200 करोड़ रुपए होिे का अिुमाि है, जो 
2024-25 के संशोधधत अिुमाि के समाि है।  
2024-25 और 2025-26 दोिों में, कें द्र सरकार 
से बजटीय सहायता 2,52,200 करोड़ रुपए 
होिे का अिुमाि है जो इि विों में 95% 
पूंजीगत व्यय का ववत्तपोिण करती है। 

 पररिालि अिुपात (ऑपरेटटांग रेशो): 2025-
26 में रेलवे का पररर्चालि अिुपात 98.43% 
होिे का अिुमाि है। यह 2024-25 में 
पररर्चालि अिुपात के संशोधधत अिुमाि 
(98.9%) से थोड़ा कम है। कायमशील व्यय की 
तुलिा में यातायात से होिे वाली प्राज्प्तयों का 
अिुपात, पररर्चालि अिुपात कहलाता है। 
अगर यह अिुपात कम होता है तो इसका 

Freight

Passenger

Sundry

Budgetary 
Support

EBR

Salary

Pension

Fuel

Lease 
Charges

Capital
Works

Other

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Receipt Expenditure

http://www.prsindia.org/


अिुदाि मांग 2025-26 का ववश्लेिण: रेलवे  पीआरएस लेज्जसलेटटव ररसर्चम  
 

10 फरवरी, 2025  - 2 - 

 

मतलब है, बेहतर लाभपरकता और पूंजीगत 
व्यय के मलए संसाधिों की उपलब्धता। 

रेलिे का राजस्ि 
रेलवे अपिा आंतररक राजस्ट्व निम्ि के माध्यम 
से अज्जमत करता है: (i) यात्री रेि का पररर्चालि, 
(ii) मालगाड़ी, और (iii) ववववध राजस्ट्व। ववववध 
राजस्ट्व में ककराया, केटररगं से होिे वाली 

प्राज्प्तयां, भूमम के वाणणज्ययक उपयोग से राजस्ट्व 
और कोर्च और स्ट्टेशिों पर ववज्ञापि शाममल हैं।  
2025-26 में माल ढुलाई राजस्ट्व कुल आंतररक 
राजस्ट्व का 62% होिे का अिुमाि है। इसके बाद 
यात्री रेि पररर्चालि से होिे वाली कमाई कुल 
राजस्ट्व का 31% है। ववववध राजस्ट्व कुल 
आंतररक राजस्ट्व का 4% होिे का अिुमाि है। 

 
रेखाचित्र 2: माल ढुलाई स ेहोि ेिाली आय आांतररक राजस्ि का बडा टहस्सा है  

 
िोट: BE: बजट अिुमाि; RE: संशोधधत अिुमाि।  
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 2025-26; पीआरएस।

ताललका 1: रेलि ेकी प्राप्प्तयों और व्यय का वििरण (करोड रुपए में) 

क्र. सां. मद 2023-24 
िास्तविक 

2024-25 
बअ 

2024-25 
सांअ 

% पररिताि 
(24-25 बअ 
से 24-25 
सांअ) 

2025-26 
बअ 

% पररिताि (24-
25 सांअ से 25-26 

बअ) 

 प्राप्प्तयाां       
1 यात्री राजस्ट्व 70,693 80,000 80,000 0.0% 92,800 16.0% 
2 माल ढुलाई राजस्ट्व 1,68,293 1,80,000 1,80,000 0.0% 1,88,000 4.4% 
3 अन्य यातायात स्रोत 16,286 18,100 18,600 2.8% 20,600 10.8% 
4 सकल यातायात प्राज्प्तयां (1+2+3) 2,55,273 2,78,100 2,78,600 0.2% 3,01,400 8.2% 
5 ववववध प्राज्प्तयां 821 400 400 0.0% 700 75.0% 
6 कुल आांतररक राजस्ि (4+5) 2,56,093 2,78,500 2,79,000 0.2% 3,02,100 8.3% 
7 सरकार से बजटीय सहयोग 2,42,648 2,52,200 2,52,200 0.0% 2,52,200 0.0% 
8 अनतररक्त-बजटीय संसाधि (ईबीआर) 16,625 10,000 10,000 0.0% 10,000 0.0% 
9 कुल प्राज्प्तयां (6+7+8) 5,15,367 5,40,700 5,41,200 0.1% 5,64,300 4.3% 
 व्यय       

10 सामान्य कायमशील व्यय 1,91,094 2,05,000 2,08,000 1.5% 2,26,256 8.8% 
11 पेंशि फंर् हेत ुववनियोग 59,000 67,000 66,359 -1.0% 68,603 3.4% 
12 मूल्यह्रास आरक्षित निधध हेतु ववनियोग 800 1,000 800 -20.0% 1,500 87.5% 
13 कुल कायमशील व्यय (10+11+12)  2,50,894 2,73,000 2,75,159 0.8% 2,96,359 7.7% 
14 ववववध 1,940 2,700 2,500 -7.4% 2,700 8.0% 
15 कुल राजस्ि व्यय (13+14) 2,52,834 2,75,700 2,77,659 0.7% 2,99,059 7.7% 
16 कुल प ांजीगत व्यय 2,62,217 2,65,200 2,65,200 0.0% 2,65,200 0.0% 
17 कुल व्यय (15+16) 5,15,051 5,40,900 5,42,859 0.4% 5,61,259 4.0% 
18 शुद्ध राजस्ि (6-15) 3,260 2,800 1,341 -52.1% 3,041 126.7% 
19 पररिालि अिपुात 98.43% 98.22% 98.90%  98.43%  

स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2025-26; पीआरएस।
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माल ढुलाई पररिालि को बढािा रेलिे का लक्ष्य 

रेलवे बोर्म (2022) िे कहा था कक 1950 और 
2021 के बीर्च भारत का लॉज्जज्स्ट्टक्स बाजार 87 
मममलयि टि (एमटी) कुल माल ढुलाई से बढ़कर 
लगभग 4,500-5,000 मीटरक टि (55 गुिा 
वदृ्धध) हो गया।3  इसी अवधध में रेल माल ढुलाई 
73 मीटरक टि से बढ़कर 1,418 मीटरक टि 
(लगभग 20 गुिा वदृ्धध) हुआ।3  इस प्रकार माल 
ढुलाई में रेलवे की औसत टहस्ट्सेदारी कम हो रही 
है। 2021-22 में रेलव ेकी मोर्ल टहस्ट्सेदारी लगभग 
26% होिे का अिुमाि है जबकक 2007-08 में यह 
टहस्ट्सेदारी 36% थी।2,3 रेलवे का लक्ष्य 2030-31 
तक मोर्ल टहस्ट्सेदारी को 45% तक बढ़ािा है।3 

रेलवे बोर्म (2022) का कहिा है कक कक यह वदृ्धध 
पयामवरण और दिता, दोिों मलहाज से जरूरी है।3 

2022 में रेलवे िे यह निधामररत ककया कक 2027 
तक 3,000 मीटरक टि की कुल माल ढुलाई का 
लक्ष्य हामसल करिा है। यह 2022-23 के स्ट्तर 
(1,509 मीटरक टि) से लगभग दोगुिा है।3 इस 
लक्ष्य को बाद में संशोधधत कर 2030 कर टदया 
गया।4 इस प्रकार 2030-31 तक इस लक्ष्य को 
प्राप्त करिे के मलए रेलवे के माल यातायात को 
9% की वाविमक दर से बढ़ाए जािे की जरूरत है। 
बजट अिुमाि के मुताबबक, 2025-26 में 1,700 
मीटरक टि माल ढुलाई का अिुमाि है। यह 2022-
23 की तुलिा में 4.1% की वाविमक वदृ्धध दर है। 
पहले के 10 विों में (2012-13 और 2022-23 के 
बीर्च), टि भार के मलहाज से माल ढुलाई भी 
लगभग 4% की समाि दर से बढ़ी थी। 

2025-26 में माल ढुलाई टि भार में कोयले की 
टहस्ट्सेदारी सबसे अधधक (51%) होिे का अिुमाि 
है। इसके बाद लौह अयस्ट्क (11%) और सीमेंट 
(9%) का स्ट्थाि आता है। 2022-23 और 2025-
26 के बीर्च, जबकक कोयला यातायात 5.8% की 
वाविमक दर से बढ़िे का अिुमाि है, लौह अयस्ट्क 
और सीमेंट के क्रमशः 3.8% और 2.4% की 
वाविमक दर से बढ़िे का अिुमाि है (तामलका 3 
देिें)। 
 

ताललका 2: रेलि ेमाल ढुलाई कुछ थोक िस्तुओां पर 
कें टित है (आांकड ेलमललयि टि में, 2021-22)  

कमोडिटी 
अखखल 

भारतीय टि 
भार 

कुल टिभार 
में टहस्सेदारी 

रेलिे के 
माध्यम से 
पररिहि 

कमोडिटी के 
ललए रेलि े
का मोिल 
टहस्सा 

कोयला 1,022 19% 653 64% 
स्ट्टील प्लांट के 
मलए कच्र्चा माल* 457 8% 29 6% 

सीमेंट 423 8% 139 33% 
िाद्यान्ि 316 6% 73 23% 
पेरोमलयम 330 6% 45 14% 
कंटेिर 295 5% 74 25% 
लौह अयस्ट्क 237 4% 168 71% 
स्ट्टील 137 3% 68 50% 
उवमरक 73 1% 49 68% 
अन्य 2,153 40% 118 5% 
कुल 5,443 - 1,418 26% 
िोट: *कोयला और लौह अयस्ट्क को छोड़कर। स्रोत: ममशि 3000 एमटी, 
रेलवे बोर्म, जूि 2022; पीआरएस। 

रेखाचित्र 3: टि भार के सांदभा में रेलिे माल ढुलाई 
2025-26 में 4% की दर स ेबढेगी 

 
स्रोत: भाग सी: राजस्ट्व अजमि यातायात प्रदशमि लक्ष्य, रेलवे वक्तव्य, 
कें द्रीय बजट, 2017-18 से 2025-26; पीआरएस। 
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ताललका 3: टि भार के सांदभा में रेलिे माल ढुलाई की 
सभी शे्रखणयों में िदृ्चध दर 

कमोडिटी 

टिभार में % 
टहस्सेदारी 
2025-26 

बअ 

िावषाक िदृ्चध 

12-13 
से 22-23 

22-23  
से 25-26 

कोयला 51% 3.9% 5.8% 
लौह अयस्ट्क 11% 3.7% 6.2% 
सीमेंट 9% 3.1% 2.9% 
कंटेिर 5% 6.8% 4.7% 
वपग आयरि और 
स्ट्टील 4% 7.1% 2.4% 

उवमरक 4% 2% 2.1% 
पेरोमलयम 3% 1.7% 2.2% 
िाद्यान्ि 3% 3.8% -11.0% 
स्ट्टील प्लांट के मलए 
कच्र्चा माल* 

2% 6.1% 3.8% 

शेि अन्य वस्ट्तुएं 8% 6.0% 3.1% 
कुल 100% 4.1% 4.1% 
िोट: *कोयला और लौह अयस्ट्क को छोड़कर। स्रोत: भाग सी: राजस्ट्व 
अजमि यातायात प्रदशमि लक्ष्य, रेलवे वक्तव्य, व्यय प्रोफाइल, कें द्रीय बजट 
दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 2025-26; पीआरएस। 

2025-26 में माल ढुलाई राजस्ट्व में कोयले की 
टहस्ट्सेदारी 52% होिे का अिुमाि है, जो 2015-16 
में 45% से अधधक है (रेिाधर्चत्र 4)। यह राजस्ट्व के 
मलए कोयले पर बढ़ती निभमरता को दशामता है। 
जलवायु पररवतमि से जुड़ी प्रनतबद्धताओं के अंग के 
रूप में, भारत का लक्ष्य बबजली उत्पादि में कोयले 
की टहस्ट्सेदारी को कम करिा है। इस प्रकार कोयले 
की मांग धीमी गनत से बढ़िे की उम्मीद है।3 

2025-26 में रेलव ेद्वारा ढुलाई ककए जािे वाले 
कोयले का 76% टहस्ट्सा थममल पावर प्लाटं्स के 
मलए है (2025-26 के मलए कुल माल ढुलाई टि 
भार का 39%)। कें द्रीय बबजली प्राधधकरण का 
अिुमाि है कक 2026-27 और 2031-32 के बीर्च 
बबजली के मलए कोयले की मागं 3% की वाविमक 
दर से बढे़गी।5  इस प्रकार र्ीकाबमिाइजेशि के लक्ष्य 
और िदािों के करीब ज्स्ट्थत थममल पावर प्लांट्स 
में बढ़ोतरी से रेल माल ढुलाई में वदृ्धध के मलए 
मध्यम अवधध का जोणिम पैदा हो सकता है।3  

पेरोमलयम के पाइपलाइि-बेस्ट्र् मूवमेंट के बढ़िे से 
भी उस िंर् में यातायात प्रभाववत हो सकता है।3  

रेखाचित्र 4: माल ढुलाई राजस्ि में कोयले का आध ेसे 
अचधक योगदाि  
 

 
िोट: RMSP: स्ट्टील प्लांट्स के मलए कच्र्चा माल (कोयला और लौह 
अयस्ट्क को छोड़कर); BOG: शिे अन्य वस्ट्तुएं। स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे 
वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 2025-26; पीआरएस। 

रेलवे बोर्म (2022) िे कहा था कक रेलवे को 
कफनिश्र् मेटेल्स, कृवि उपज, रसायि, पासमल और 
कंटेिर यातायात जैसे अन्य सामािों के मलए 
यातायात आकविमत करिे की जरूरत है।3  टि भार 
के मलहाज से कंटेिर यातायात 2022-23 और 
2025-26 के बीर्च 4.7% की वाविमक दर से बढ़िे 
का अिुमाि है। 

क्षमता बढािे की जरूरत 

राष्ट्रीय रेल योजिा, 2020 (एिआरपी) में कहा 
गया था कक िमता में कम निवेश के कारण, उच्र्च 
मांग वाले मागों पर बहुत भीड़भाड़ है, और औसत 
गनत कम है।6  यह सड़क की तुलिा में माल ढुलाई 
के मलए रेल को कम आकिमक बिाता है।6 एिआरपी 
के अिुसार, लगभग 80% उच्र्च-घित्व िेटवकम  
मागों और 48% अत्यधधक उपयोग वाले िेटवकम  
मागों िे 100% से अधधक िमता उपयोग दजम 
ककया है, जो िेटवकम  की भीड़भाड़ को दशामता है।6  

2022-23 में भारत में मालगाडड़यों की औसत गनत 
30 ककमी प्रनत घंटा थी, ज्जसमें लगभग एक दशक 
पहले (2012-13 में 26 ककमी प्रनत घंटे) के 
मुकाबले बहुत अधधक सुधार टदिाई िहीं देता।7,8   

एिआरपी िे 2030 तक मालगाडड़यों की औसत 
गनत 50 ककमी प्रनत घंटा तक बढ़ािे का लक्ष्य रिा 
है।6  इसे निम्िमलणित के माध्यम से हामसल करिे 
का प्रस्ट्ताव है: (i) समवपमत माल गमलयारों का 
निमामण, (ii) िई लाइिें जोड़िा, (iii) उच्र्च घित्व 
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िेटवकम  की मल्टी-लेनिगं, (iv) िई लाइिों का 
निमामण, और (v) वैगिों की िरीद और माल के 
प्रकार के आधार पर वैगिों का ववववधीकरण।3,6 इि 
जरूरतों को पूरा करिे के मलए 2022-23 और 
2026-27 के बीर्च 8.5 लाि करोड़ रुपए का 
पूंजीगत पररव्यय प्रस्ट्ताववत ककया गया है।3   

वतममाि में दो समवपमत गमलयारे र्चालू हैं (तामलका 
4)।9,10 िवंबर 2024 तक कुल 2,843 ककमी (96%) 
में से 2,741 ककमी र्चालू है।9,10  एिआरपी िे 2031 
के बाद र्चरणों में तीि और समवपमत फे्रट कॉररर्ोर 
प्रस्ट्ताववत ककए हैं- (i) पूवम-पज्श्र्चम, (ii) उत्तर-दक्षिण, 
और (iii) पूवी तट।6  

ताललका 4: प िी और पप्श्िमी समवपात माल ढुलाई 
गललयारों की प्स्थनत  

िीएफसी 
टै्रक की लांबाई 
(ककमी में) 

2023-24 में 
औसत गनत 

मांज र  िाल  
पवूी र्ीएफसी - लुधधयािा 
(पजंाब) से सोििगर 
(बबहार) 

1,337 1,337 48 kmph  

पज्श्र्चमी र्ीएफसी-  
िवी मुंबई से िोएर्ा 

1,506 1,404 54 kmph  

कुल 2,843 2,741 - 
स्रोत: अतारांककत प्रश्ि संख्या. 610, राययसभा, रेल मंत्रालय, 29 िवंबर, 
2024; अतारांककत प्रश्ि क्रमांक. 3739, लोकसभा, रेल मंत्रालय, 18 
टदसंबर, 2024; वाविमक ररपोटम 2023-24, र्ीएफसीसीआईएल; पीआरएस। 

फस्टा और लास्ट माइल किेप्टटविटी में समस्याएां 

माल ढुलाई के मामले में रेलव ेको सड़क िेत्र से भी 
प्रनतस्ट्पधाम का सामिा करिा पड़ता है, क्योंकक सड़क 
मागम की फस्ट्टम और लास्ट्ट माइल किेज्क्टववटी 
बेहतर है।3  इस समस्ट्या को हल करिे के मलए 
रेलवे िे कुछ उपाय ककए हैं, जैसे: (i) औद्योधगक 
कें द्रों, बंदरगाहों और ििि िेत्रों से जुड़िे के मलए 
इंफ्रास्ट्रक्र्चर पररयोजिाओं में निवेश, (ii) 'गनत 
शज्क्त मल्टी-मोर्ल कागो टमममिल (जीसीटी)' िीनत 
के तहत कागो टमममिलों का ववकास, और (iii) छोटे 
पासमल सेगमेंट को आकविमत करिे के मलए भारतीय 
र्ाक के साथ साझदेारी में र्ोर-टू-र्ोर सेवाएं।3,11  

टदसंबर 2024 तक 354 मल्टी-मोर्ल कागो 
टमममिलों को धर्चज्न्हत ककया गया है, ज्जिमें से 91 
र्चालू हो रु्चके हैं।12  इि कागो टमममिलों का निमामण 
मंजूरी के 24 महीिे में पूरा होिे की उम्मीद है।12 

कां टेिर यातायात को आकवषात करिे की िुिौनतयाां 

रेलवे कंटेिर यातायात को नियामत-आयात कंटेिर 
(एज्क्जम कंटेिर) और घरेलू कंटेिर के बीर्च 
वगीकृत ककया गया है। घरेलू कंटेिरों का उपयोग 
गैर-थोक कागो जैसे फास्ट्ट-मूववगं उपभोक्ता सामाि 
(एफएमसीजी), रसायि और फामामस्ट्यूटटकल्स को ले 
जािे के मलए ककया जाता है। 2015-16 और 
2025-26 के बीर्च घरेलू कंटेिर यातायात 9% की 
वाविमक दर से और एज्क्जम कंटेिर यातायात 5% 
की दर से बढ़िे का अिुमाि है। रेलवे के कुल 
यातायात में कंटेिरों की टहस्ट्सेदारी 2025-26 में 

िैगि में निजी नििेश की योजिा7  

रेलवे िे माल ढुलाई के मलए वैगिों में निजी निवेश 
को बढ़ावा देिे से संबंधधत योजिाएं शुरू की हैं। 

 जिरल पपाज िैगि नििेश योजिा:  इस योजिा 
के तहत निजी ऑपरेटर रेक में ककसी भी वस्ट्तु 
को ले जाि ेके मलए जिरल पपमज वैगिों के 
न्यूितम एक रेक में निवेश कर सकते हैं।7  

 उदारीकृत िैगि नििेश योजिा: इस योजिा के 
तहत मैन्यूफैक्र्चरसम और लॉज्जज्स्ट्टक्स सेवा 
प्रदाता स्ट्पेशल पपमज वैगिों और उच्र्च िमता 
वाले वैगिों में निवेश कर सकत ेहैं। 2022 में 
उदारीकृत वैगि निवेश योजिा में 'रोल-ऑि-
रोल-ऑफ' सेवाएं भी शाममल की गई हैं।7  

 ऑटोमोबाइल फे्रट टे्रि ऑपरेटर योजिा: इस 
योजिा के तहत ऑटोमोबाइल ले जाि ेके मलए 
स्ट्पेशल पपमज वैगिों में निजी निवेश की 
अिुमनत है।7 

 िैगि लीप्जांग योजिा: इस योजिा के तहत 
सावमजनिक-निजी भागीदारी मॉर्ल के माध्यम से 
भारतीय रेलवे वैगिों को पट्टे पर दे सकती है।7 
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7.9% होिे का अिुमाि है, जो 2015-16 में उसकी 
6.6% टहस्ट्सेदारी से बेहतर है। 

रेलवे बोर्म (2022) िे कहा था कक कंटेिर यातायात 
को आकविमत करिे में कई तरह की रु्चिौनतयां हैं, 
जैसे: (i) सुनिज्श्र्चत रांज्जट टाइम का बरकरार ि 
रहिा, (ii) रिरिाव में देरी के कारण रेक का 
िाली िड़ ेरहिा, ज्जसके कारण टिमअराउंर् समय 
बढ़ जाता है, (iii) कंटेिर टमममिलों तक पहंुर्च की 
उच्र्च लागत, और (iv) िाली कंटेिरों की 
ररपोजीशनिगं की उच्र्च लागत (लोडर्गं लागत का 
60% तक)।3 

माल ढुलाई और यात्री सेिाओां का म ल्य निधाारण 

रेलवे बोर्म (2022) िे यह भी कहा था कक ग्राहकों 
को रेल शुल्क के साथ-साथ फस्ट्टम और लास्ट्ट 
माइल किेज्क्टववटी लागत सड़क मागम की तुलिा 
में कम प्रनतस्ट्पधी लगती है। इसके मद्देिजर 
सड़क मागम को प्राथममकता ममलती है।3  वतममाि 
में माल ढुलाई सेवाएं यात्री सेवाओं को क्रॉस-
सज्ब्सर्ी देती हैं।13  िीनत आयोग (2023) िे कहा 
था कक 2018-19 तक माल ढुलाई शुल्क यात्री 
शुल्क से लगभग तीि गुिा था।14 यह भी देिा 
गया कक 2009 और 2019 के बीर्च, माल ढुलाई 
दरों में 91% की वदृ्धध हुई, जबकक यात्री ककराए 
में 28% की वदृ्धध हुई।14  अधधकांश शे्रणणयों में 
यात्री सेवाओं से प्राप्त राजस्ट्व लागत को पूरा िहीं 
कर पाता (तामलका 5)। एसी 3 टटयर और एसी 
र्चयेर कार (कुछ विों में) को छोड़कर, 2018-19 
और 2021-22 के बीर्च सभी र्चार विों में यात्री 
सेवाओं की अन्य सभी शे्रणणयों में घाटा देिा गया 
है। रेलवे से संबंधधत स्ट्टैंडर्गं कममटी (2024) िे 
सुझाव टदया था कक यात्री रेिों के मलए रेलवे के 
पररर्चालि व्यय और यात्री ककराए की व्यापक 
समीिा की जाए। 15 उसिे यह सुझाव भी टदया था 
कक घाटे को कम करिे के मलए उन्हें सुव्यवज्स्ट्थत 
ककया जाए, लेककि यह भी सुनिज्श्र्चत रिा जाए 
कक मूल्य ककफायती बिे रहें।15 

रेखाचित्र 5: माल ढुलाई स ेहोि ेिाला लाभ यात्री सेिाओां 
से होि ेिाले िुकसाि की भरपाई िहीां कर पाता  
 

 
स्रोत: 2023 की ररपोटम संख्या 13, रेलवे ववत्त, कैग; पीआरएस। 

ताललका 5: अचधकाांश यात्री सेिा शे्रखणयों में घाटा दजा 
ककया गया (आांकड ेकरोड रुपए में) 

शे्रणी 2018-
19 

2019-
20 

2020-
21 

2021-
22 

एसी- पहली 
शे्रणी -249 -403 -719 -406 

एसी 2 टटयर -908 -1,378 -2,995 1,564 
एसी 3 टटयर 318 65 -6,500 -698 
एसी र्चेयर कार 243 -182 -1,079 -473 
स्ट्लीपर -13,012 -16,056 -20,134 -17,038 
दसूरी शे्रणी -13,214 -14,457 -17,641 -16,393 
सामान्य शे्रणी -19,124 -20,450 -11,438 -15,282 
उप शहरी -6,754 -6,938 -7,799 -8,316 
िोट: द्ववतीय शे्रणी का तात्पयम गैर-एसी दसूरी शे्रणी से है और साधारण 
शे्रणी का तात्पयम सामान्य (अिारक्षित) शे्रणी से है। स्रोत: 2023 की 
ररपोटम संख्या 13, कैग; पीआरएस। 

यात्री सेगमेंट में घाटे को रेलव ेके सामाज्जक सेवा 
दानयत्वों के रूप में वगीकृत ककया गया है।16  

भारतीय रेलवे सरकार का एक वाणणज्ययक उपक्रम 
है।1  इसमलए सवाल उठता है कक क्या एक 
वाणणज्ययक इकाई को सामाज्जक लागत वहि 
करिी र्चाटहए। िीनत आयोग िे कहा था कक रेलवे 
के सामाज्जक और वाणणज्ययक उद्देश्यों पर 
स्ट्पष्ट्टता का अभाव है।17   

िॉि-एसी सेगमेंट में यातायात की िृद्चध धीमी 

यात्री सेगमेंट में उपिगरीय और गैर-उपिगरीय रेि 
पररर्चालि शाममल है। यातायात का लगभग 90% 
गैर-उपिगरीय पररर्चालि (लंबी दरूी की रेिों) के 
माध्यम से होता है। 2025-26 में रेलवे का यात्री 
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यातायात वपछले विम के संशोधधत अिुमाि की 
तुलिा में 9% बढ़िे का अिुमाि है। हाल के विों 
में कुछ िॉि-एसी सेगमेंट्स में यात्री यातायात में 
धीमी वदृ्धध देिी गई है (तामलका 6)। राष्ट्रीय रेल 
योजिा, 2020 में कहा गया था कक अिारक्षित और 
िॉि-एसी शे्रणणयों में धीमी वदृ्धध का कारण आपूनतम 
में ज्स्ट्थरता हो सकता है।6  टदसंबर 2024 में रेल 
मंत्रालय िे कहा है कक उसका लक्ष्य 10,000 िॉि-
एसी कोर्च जोड़िे का है।18 

ताललका 6: एसी सेगमेंट में यात्री यातायात में तेजी स े
िदृ्चध देखी गई है  

शे्रणी 

गैर-उपिगरीय 
यातायात में 

अिमुानित टहस्सेदारी 
15-16 और 

25-26 के बीि 
िावषाक िदृ्चध 2015-

16 
2025-26 

बअ 
िॉि-एसी सेगमेंट 

दसूरी शे्रणी (एमई) 35% 39% 3% 

स्ट्लीपर शे्रणी (एमई) 29% 25% 0.3% 

द्ववतीय शे्रणी (साधारण) 26% 7% -10% 

एसी सेगमेंट 

एसी 3 टटयर 7% 22% 14% 

एसी 2 टटयर 2% 4% 8% 

एसी र्चेयर कार 1% 2.4% 10% 

एसी प्रथम शे्रणी 0.2% 0.4% 11% 
िोट: एमई: मेल और एक्सप्रेस। BE: बजट अिुमाि। स्रोत: व्यय 
प्रोफाइल, रेलवे वववरण, कें द्रीय बजट, 2017-18 से 2025-26; पीआरएस।

 

हाल ही में शुरू की गईं यात्री रेि सेवाएं 

अमतृ भारत िॉि-एसी टे्रि (2024): अमतृ भारत 
रेि पूरी तरह से िॉि-एसी रेि हैं ज्जिमें 12 
स्ट्लीपर क्लास कोर्च और आठ सामान्य क्लास कोर्च 
शाममल हैं।19  2024 में र्चार अमतृ भारत रेिें शुरू 
की गई हैं।19  

िांदे भारत एसी ियेर कार (2019): वंदे भारत रेिें 
2019 में शुरू की गई थीं।20  टदसंबर 2024 तक 
देश में 136 वंदे भारत रेि र्चल रही हैं।21  ये रेि 
अधधकतम 160 ककमी प्रनत घंटे की रफ्तार से र्चल 
सकती हैं।20   

िांदे भारत एसी स्लीपर टे्रि: ये रेिें 180 ककमी 
प्रनत घंटे की रफ्तार से र्चल सकती हैं।22,23  फील्र् 
रायल के बाद इि रेिों का संर्चालि ककया जाएगा। 

भारत गौरि टे्रि (2021): भारत गौरव रेि ववशेि 
पयमटक और तीथमयात्रा रेि हैं।24  इिमें एसी और 
िॉि-एसी कोर्च, दोिों होती हैं। ये रेि सांस्ट्कृनतक 
ववरासत स्ट्थलों के बीर्च र्चलाई की जाती हैं।24 

विविध आय क्षमता से कम 

ववववध राजस्ट्व में केटररगं सेवाओं, कोर्चों पर 
ववज्ञापि और भूमम एवं भविों के उपयोग पर 
लाइसेंस शुल्क के माध्यम से अज्जमत राजस्ट्व 
शाममल है। 2025-26 में ववववध राजस्ट्व 12,000 
करोड़ रुपए होिे का अिुमाि है। यह वपछले विम के 
संशोधधत अिुमाि से 9% अधधक है। 2017-18 के 
बाद से आंतररक प्राज्प्तयों में ववववध राजस्ट्व का 
योगदाि लगभग 4% रहा है। 

स्ट्टैंडर्गं कममटी (2024) का कहिा है कक रेलवे का 
लक्ष्य 2030 तक गैर-ककराया राजस्ट्व को कुल 
राजस्ट्व का 3.4% से बढ़ाकर 20% करिा है।15  

ववववध राजस्ट्व बढ़ािे के मलए रेलवे िे कई उपाय 
ककए हैं, जैसे: (i) कोर्च और स्ट्टेशिों में ववज्ञापि, 
(ii) स्ट्टेशि पुिववमकास योजिाएं, और (iii) पररसंपवत्त 
मुद्रीकरण।25  कैग (2022) िे पाया था कक ववज्ञापिों 
और रेलवे भूमम के व्यावसानयक उपयोग से राजस्ट्व 
सजृि बढ़ािे की काफी गुंजाइश है।26   
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रेखाचित्र 6: आांतररक राजस्ि में विविध राजस्ि का 
टहस्सा लगभग 3% -4% रहा है 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट, 2017-18 से 2025-
26; पीआरएस। 
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स्टेशि पुिविाकास की योजिाएां 

स्ट्टेशि पुिववमकास योजिा 2009-10 में शुरू की 
गई थी।.27 इस योजिा को आदशम स्ट्टेशि पुिववमकास 
योजिा कहा गया। यह योजिा 2022-23 तक 
जारी थी।28   इसके तहत 1,253 स्ट्टेशिों का 
पुिववमकास ककया गया।29  इस योजिा के मलए 
ववत्तपोिण सामान्य बजटीय व्यय के माध्यम से 
ककया गया था। 2018-19 से 2021-22 के बीर्च 
इस योजिा के मलए 9,328 करोड़ रुपए आवंटटत 
ककए गए। 

2023-24 में रेलवे िे अमतृ भारत स्ट्टेशि 
पुिववमकास योजिा िामक एक िई योजिा की 
घोिणा की। इसके तहत 1,337 स्ट्टेशिों को 
पुिववमकास के मलए धर्चज्न्हत ककया गया है।30 यह 
योजिा निम्िमलणित पर कें टद्रत है: (i) पहंुर्च की 
सुववधाओं को बढ़ाकर स्ट्टेशि के इंफ्रास्ट्रक्र्चर में 
सुधार, (ii) ककयोस्ट्क के माध्यम से स्ट्थािीय 
उत्पादों को बढ़ावा देिा, और (iv) एग्जीक्यूटटव 
लाउंज और बबजिेस मीटटगं्स के मलए िॉममिेटेर् 
एन्क्लोजसम बिािा।30  

इस योजिा के तहत दो स्ट्टेशिों को पीपीपी मोर् के 
जररए दोबारा ववकमसत ककया जा रहा है। केलकर 
कममटी (2015) िे स्ट्टेशि पुिववमकास पररयोजिाओं 
को पीपीपी मोर् के माध्यम से पूरा करिे का 
सुझाव टदया था।31  रेलवे से संबंधधत स्ट्टैंडर्गं कममटी 
(2023) िे कहा था कक अमतृ भारत योजिा को 
बड़ ेपैमािे पर बजटीय व्यय के माध्यम से 
ववत्तपोवित ककया जाता है।32  उसिे कहा था कक 
पीपीपी मोर् के माध्यम से 23 रेलवे स्ट्टेशिों के 
पुिववमकास के मलए बोमलयां आमंबत्रत की गईं।32  
इिके मलए केवल दो बोमलया ंप्राप्त हुईं।32    
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व्यय 
आांतररक राजस्ि का लगभग दो-नतहाई टहस्सा 
िेति और पेंशि पर खिा ककया जाएगा 

कममर्चाररयों के वेति और पेंशि के मलए रेलवे के 
राजस्ट्व व्यय का एक बड़ा टहस्ट्सा बजट में रिा 
जाता है। वपछले 10 विों में रेलवे िे औसति 
अपिे राजस्ट्व का 69% वेति और पेंशि पर िर्चम 
ककया है। 2025-26 में आंतररक राजस्ट्व का 42% 
कममर्चाररयों के वेति और 22% पेंशि पर िर्चम 
ककया जाएगा। वपछले 10 विों में वेति और 
पेंशि व्यय, प्रत्येक 8% की वाविमक दर से बढे़ 
थे। इसकी तुलिा में इस अवधध के दौराि 
आंतररक राजस्ट्व 6% की दर से बढ़ा है। 

रेलवे से संबंधधत स्ट्टैंडर्गं कममटी (2020) िे कहा 
था कक पेंशि बबल को कम करिे के मलए 2004 में 
लागू की गई िई पेंशि योजिा (एिपीएस) 2034-
35 के आसपास ही पररणाम टदिाएगी।33  कें द्र 
सरकार िे 1 अप्रैल, 2025 से एकीकृत पेंशि 
योजिा लागू करिे की घोिणा की है।34  एिपीएस 
के तहत कममर्चारी इस योजिा में स्ट्थािांतररत हो 
सकत ेहैं। यह योजिा सुनिज्श्र्चत पेंशि प्रदाि करती 
है।34 एकीकृत पेंशि योजिा के तहत, सरकार की 
अंशदाि दर 14% से बढ़कर 18.5% हो जाएगी।34  

कें द्र सरकार िे 8वें वेति आयोग के गठि की भी 
घोिणा की है। इि बदलावों से वेति और पेंशि 
व्यय पर और असर पड़ सकता है।  

रेखाचित्र 7: िेति और पेंशि पर आांतररक राजस्ि का 
लगभग दो-नतहाई व्यय  

 
िोट: 2020-21 में कोववर्-19 महामारी के प्रभाव के कारण राजस्ट्व में 
धगरावट आई, ज्जसके पररणामस्ट्वरूप अिुपात सामान्य से अधधक हो 
गया। स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-
18 से 2025-26; पीआरएस। 

ऋण भुगताि दानयत्ि में िृद्चध 

रेलवे भारतीय रेल ववत्त निगम (आईआरएफसी) के 
माध्यम से अनतररक्त बजटीय संसाधि जुटाता है।13  

आईआरएफसी बाजार से उधार लेता है और रोमलगं 
स्ट्टॉक पररसंपवत्तयों को ववत्तपोवित करिे के मलए 
लीज्ज़ंग मॉर्ल का पालि करता है।13  लीज्ज़ंग 
व्यवस्ट्था के तहत आईआरएफसी द्वारा जुटाई गई 
बकाया देिदाररयां 2025-26 में 4.4 लाि करोड़ 
रुपए होिे का अिुमाि है।35  2015-16 में ये 
देिदाररयां 1.1 लाि करोड़ रुपए थीं।35 लीज़ शुल्क 
में ब्याज और मूलधि दोिों घटक होत ेहैं। वपछले 
कुछ विों में लीज़ शुल्क के मलूधि और ब्याज, 
दोिों घटकों पर व्यय में वदृ्धध हुई है। ब्याज व्यय 
2016-17 में 8,598 करोड़ रुपए से बढ़कर 2025-
26 में 31,433 करोड़ रुपए होिे का अिुमाि है। 
मूल धि रु्चकािे पर िर्चम 2016-17 में 7,000 
करोड़ रुपए से बढ़कर 2025-26 में 27,905 करोड़ 
रुपए होिे का अिुमाि है। 2025-26 में लीज़ शुल्क 
पर कुल व्यय आंतररक राजस्ट्व का 20% होिे का 
अिुमाि है। 

रेखाचित्र 8: आईआरएफसी को लीज शुल्क भुगताि पर 
खिा बढ गया है (आांतररक राजस्ि के % के रूप में) 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 
2025-26; पीआरएस। 

ईंधि व्यय 

2025-26 में रेलव ेद्वारा ईंधि पर 38,259 करोड़ 
रुपए िर्चम करिे का अिुमाि है, जो वपछले विम के 
संशोधधत अिुमाि से 4% अधधक है। बबजलीकरण 
में वदृ्धध से ईंधि पर िर्चम कम होगा, लेककि 
बबजली का शुल्क बढ़ जाएगा।36  टदसंबर 2024 तक 
97% ब्रॉर्-गेज मागों का बबजलीकरण ककया जा 
रु्चका है।37  
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रेखाचित्र 9: टै्रटशि के ललए ईंधि पर खिा  
(करोड रुपए में) 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2017-18 से 
2025-26; पीआरएस। 

कैग (2024) का कहिा है कक स्ट्थािीय डर्स्ट्कॉम के 
बजाय उत्पादक से सीधे बबजली िरीदिे का ओपि 
एक्सेस ममलिे से रेलवे बबजली पर लागत बर्चा 
पाता है।36 2017-18 और 2021-22 के बीर्च इस 
उपाय के कारण बबजली की लागत पर 13,417 
करोड़ रुपए की बर्चत हुई।36 कैग िे इस बात पर 
प्रकाश र्ाला कक उच्र्च स्ट्तर पर जोर टदए जािे के 
बावजूद जिवरी 2024 तक रेलवे के पास मसफम  11 
राययों में ओपि एक्सेस था।36 अन्य राययों िे 
ओपि एक्सेस के मलए जरूरी अिुमनत िहीं दी है।36 

रेलवे िे ऊजाम की जरूरतों को पूरा करिे के मलए 
अिय ऊजाम िमता बढ़ािे की भी योजिा बिाई 
है।36 उसिे 2030 तक 30 GW की सौर और पवि 
ऊजाम िमता स्ट्थावपत करिे का लक्ष्य रिा है।36  

कैग (2024) का कहिा है कक रेलवे अपिी 
नियोज्जत अिय िमता हामसल करिे में असमथम 
है।36  आधथमक सवेिण 2024-25 के अिुसार, रेलवे 
िे अक्टूबर 2024 तक 375 MW सौर ऊजाम और 
103 MW पवि ऊजाम कमीशि की है।38 

कैग (2024) िे यह भी कहा है कक बढ़त े
बबजलीकरण के साथ, माल ढुलाई सेगमेंट में 
ववमशष्ट्ट ऊजाम िपत (एसईसी) में वदृ्धध रेलवे के 
मलए धर्चतंा का वविय हो सकती है (रेिाधर्चत्र 10)।36  

एक ककलोमीटर के मलए 1,000 रेि भार की ढुलाई 
के मलए औसत ज्जतिे यूनिट बबजली की िपत 
होती है, वही एसईसी होता है।36 एक कम अिुपात 
ऊजाम दिता के उच्र्च स्ट्तर को इंधगत करता है। 

रेखाचित्र 10: इलेप्टट्रक टे्रिों की ऊजाा दक्षता 
(unit/kgTKM में) 

 
स्रोत: 2024 की ररपोटम संख्या 6, कैग; पीआरएस। 

सीलमत राजस्ि अचधशेष 

वपछले दशक में रेलव ेका औसति राजस्ट्व व्यय 
उसकी आंतररक राजस्ट्व प्राज्प्तयों का लगभग 99% 
रहा है। इसके पररणामस्ट्वरूप रेलवे के मलए सीममत 
राजस्ट्व अधधशेि उत्पन्ि हुआ है, ज्जससे उसके 
मलए अपिे संसाधिों से पूंजीगत कायों में निवेश 
करिे की िमता सीममत हो गई है। 

रेखाचित्र 11: सीलमत राजस्ि अचधशेष (करोड रुपए) 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2018-19 से 
2025-26; पीआरएस।  

पररर्चालि अिुपात रेलवे के कुल कायमशील व्यय 
और आंतररक राजस्ट्व का अिुपात होता है। यह इस 
बात का संकेत होता है कक रेलवे 100 रुपए कमािे 
के मलए ककतिा िर्चम करता है। एक उच्र्च पररर्चालि 
अिुपात िराब ववत्तीय प्रदशमि का दशामता है। 
2016-17 से पररर्चालि अिुपात 96% से अधधक 
बिा हुआ है।13  2021-22 में पररर्चालि अिुपात 
107% रहा। कैग िे कहा था कक कुछ समायोजिों 
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के बबिा, जैसे कक 2018-19 में अधग्रम प्राज्प्तयां 
और 2019-20 और 2020-21 में पेंशि लागत, उि 
विों में पररर्चालि अिुपात 100% से अधधक हो 
सकता था।39 2025-26 के मलए पररर्चालि अिुपात 
98.4% होिे का अिुमाि है। 

रेखाचित्र 12: 2019-20 से पररिालि अिुपात 98% से 
अचधक 

 
स्रोत: रेलवे सांज्ख्यकी प्रकाशि, वाविमक पुस्ट्तकें , 2010-11 से 2021-22, 
रेल मंत्रालय; व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 
2022-23 से 2025-26; पीआरएस। 

सीलमत अचधशेष से विलभन्ि कोषों में विनियोग 
प्रभावित  

मूल्यह्रास आरक्षित निधध (र्ीआरएफ) में ववनियोग 
पुरािी पररसंपवत्तयों को बदलिे की लागत के 
ववत्तपोिण के मलए होता है।40 2025-26 में 
र्ीआरएफ में ववनियोग 1,500 करोड़ रुपए होिे का 
अिुमाि है। वपछले कुछ विों में र्ीआरएफ के 
ववनियोग में धगरावट आई है। हाल के विों में 
वास्ट्तववक ववनियोग मूल योजिा से कम रहा है 
(तामलका 7)। 

ताललका 7: िीआरएफ को विनियोग (करोड रुपए में) 
िषा बजटीय िास्तविक 
2017-18 5,000 1,540 
2018-19 500 300 
2019-20 500 400 
2020-21 800 200 
2021-22 800 0 
2022-23 2,000 700 
2023-24 1,000 800 
2024-25 1,000 800* 

िोट: *2024-25 के मलए संशोधधत अिुमाि वास्ट्तववक के रूप में टदिाया 
गया है। स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 
2017-18 से 2025-26; पीआरएस। 

2021-22 में र्ीआरएफ के मलए 800 करोड़ रुपए 
का बजट रिा गया था।41  इस रामश को देित ेहुए 
कोई व्यय िहीं ककया गया।13,41 र्ीआरएफ को कम 
आवंटि के कारण, पुरािी पररसंपवत्तयों के िवीकरण 
में बैकलॉग बढ़ता जा रहा है। कैग (2023) िे कहा 
था कक मार्चम 2022 तक र्ीआरएफ की मदद से 
ररप्लेस की जािे वाली पररसंपवत्तयों का कुल मूल्य 
34,319 करोड़ रुपए होिे का अिुमाि लगाया गया 
था (तामलका 8)।13 सबसे ययादा बैकलॉग रोमलगं 
स्ट्टॉक के मलए था, ज्जसके बाद रैक रीन्यूअल का 
स्ट्थाि आता है। 

ताललका 8: िीआरएफ को कम प्रािधाि के कारण कायों 
में बैकलॉग (मािा 2022 तक) 
काया बकैलॉग (करोड रुपए में) 

रोमलगं स्ट्टॉक 23,763 

रैक्स का रीन्यअूल 3,542 

निमामण इकाइयों सटहत वकम शॉप्स 2,763 

कममर्चारी कल्याण 1,683 

मसग्िमलगं और टेलीकम्यनूिकेशि 1,465 

पलु और सुरंग कायम 1,077 

स्रोत: 2022 की ररपोटम संख्या 13, कैग; पीआरएस। 
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राष्ट्ट्रीय रेल सांरक्षा कोष (आरआरएसके) 

कें द्र सरकार िे 2017-18 में आरआरएसके फंर् 
बिाया था।42  यह कोि रेलवे की महत्वपूणम सुरिा 
पररसंपवत्तयों को रीन्यू, ररप्लेस करिे, बदलिे या 
अपगे्रर् करिे के मलए बिाया गया था।42  इस कोि 
में पांर्च विम की अवधध में एक लाि करोड़ रुपए का 
कॉरपस होिा था।42 कोि के मलए सुनिज्श्र्चत वाविमक 
पररव्यय हर विम 20,000 करोड़ रुपए था, ज्जसमें 
कें द्र सरकार के योगदाि के रूप में 15,000 करोड़ 
रुपए और रेलवे के आंतररक संसाधिों से 5,000 
करोड़ रुपए थे।42  इस कोि को 2022-23 से अगले 
पांर्च विों के मलए बढ़ा टदया गया है।43  कैग 
(2022) िे कहा था कक अपयामप्त राजस्ट्व अधधशेि  
के कारण रेलवे को अपिे आंतररक राजस्ट्व के 
माध्यम से आरआरएसके को ववत्त पोवित करिे में 
कमी हो रही है (तामलका 9)।13,44 2025-26 में 
आंतररक राजस्ट्व से इस कोि के मलए 2,000 करोड़ 
रुपए आवंटटत ककए गए हैं। 2024-25 में संशोधधत 
अिुमाि के अिुसार, इस कोि के मलए आवंटि 
बजट अिुमाि से 49% कम होिे की उम्मीद है। 

ताललका 9: रेलि ेसांसाधिों स ेआरआरएसके को विनियोग 
(करोड रुपए में) 
िषा बजटीय िास्तविक 
2017-18 1,000 0 
2018-19 5,000 3.024 
2019-20 5,000 201 
2020-21 5,000 1,000 
2021-22 5,000 0 
2022-23 2,000 1,517 
2023-24 1,000 1,760 
2024-25 1,800 920* 

िोट: *2024-25 के मलए संशोधधत अिुमाि वास्ट्तववक के रूप में टदिाया 
गया है। स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 
2017-18 से 2025-26; पीआरएस। 

सरकार के बजटीय सहयोग से स्थायी प ांजीगत 
व्यय में मदद  

2025-26 में रेलव ेका पूंजीगत व्यय 2,65,200 
करोड़ रुपए होिे का अिुमाि है, ज्जसमें 2015-16 
की तुलिा में 11% की वाविमक वदृ्धध है। हालांकक 
पूंजीगत व्यय का केवल 1% आंतररक राजस्ट्व से 
ववत्तपोवित ककया जाएगा। अिुमाि है कक पूंजीगत 
व्यय का लगभग 95% कें द्र सरकार के बजटीय 

सहयोग से ववत्तपोवित ककया जाएगा। 2014-15 
और 2020-21 के बीर्च रेलवे िे पूंजीगत व्यय के 
ववत्तपोिण के मलए अनतररक्त बजटीय संसाधिों 
(ईबीआर) के उपयोग में भी वदृ्धध दजम की 
(रेिाधर्चत्र 14)। लेककि तब से इसकी टहस्ट्सेदारी में 
धगरावट आई है। ईबीआर में उधाररयां, संस्ट्थागत 
ववत्तपोिण और सावमजनिक-निजी भागीदारी शाममल 
है। 2025-26 में पूंजीगत व्यय का 4% ईबीआर से 
ववत्तपोवित होिे का अिुमाि है। 

आधथमक सवेिण 2024-25 में कहा गया है कक 
निमामण, रिरिाव, मुद्रीकरण और प्रभाव मूल्यांकि 
जैसे िेत्रों में निजी िेत्र की भागीदारी इंफ्रास्ट्रक्र्चर 
निमामण के मलए सरकार पर दबाव को कम कर 
सकती है और पररयोजिा को पूरा करिे में भी तजेी 
ला सकती है।38 रेलवे से संबंधधत स्ट्टैंडर्गं कममटी 
(2024) िे रेलवे के इंफ्रास्ट्रक्र्चर निमामण में निजी 
भागीदारी को प्रोत्साटहत करिे का सुझाव टदया है।15   

रेखाचित्र 13: 2025-26 में प ांजीगत व्यय 2024-25 के 
समाि होि ेका अिमुाि  

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2014-15 से 
2025-26; पीआरएस। 

  

0

50,000

1,00,000

1,50,000

2,00,000

2,50,000

3,00,000

3,50,000

20
15

-1
6

20
16

-1
7

20
17

-1
8

20
18

-1
9

20
19

-2
0

20
20

-2
1

20
21

-2
2

20
22

-2
3

20
23

-2
4

20
24

-2
5…

20
25

-2
6…

C
ap

ita
l E

xp
en

di
tu

re
 (

R
s 

cr
or

e)



अिुदाि मांग 2025-26 का ववश्लेिण: रेलवे  पीआरएस लेज्जसलेटटव ररसर्चम  
 

10 फरवरी, 2025  - 13 - 

 

रेखाचित्र 14: 2025-26 में प ांजीगत व्यय ज्यादातर कें ि 
सरकार के बजटीय सहयोग से वित्तपोवषत  

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2015-16 से 
2025-26; पीआरएस।  

ताललका 10: 2022-23 और 2024-25 के बीि प ांजीगत 
निमााण के लक्ष्यों की उपलप्धधयाां 

प्रकार 2022-
23 

2023-
24 

2024-
25* 

िई लाइिें 605% 468% 100% 
गेज पररवतमि 48% 173% 100% 
र्बमलगं 187% 80% 100% 
र्ीजल लोको 103% 105% 100% 
इलेज्क्रक लोको 84% 106% 125% 
कोर्च 78% 94% 94% 
वगैि 138% 78% 79% 
रैक रीन्यअूल 141% 124% 100% 
बबजलीकरण  101% 111% - 

िोट: *संशोधधत अिुमाि के अिुसार। स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे 
वक्तव्य, कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2022-23 से 2025-26; पीआरएस। 

रेलिे सुरक्षा 
2000-01 और 2023-24 के बीर्च ववमभन्ि पररणाम 
देिे वाली (कॉज्न्सक्वेंमशयल) 3,953 रेल दघुमटिाएं 
हुईं।45  इसमें 2022-23 में 48 दघुमटिाएं और 
2023-24 में 40 दघुमटिाएं शाममल हैं।46  दघुमटिाओं 
से तात्पयम ऐसी घटिा से है जो रेलवे, उसके इंजि 
या याबत्रयों की सुरिा को प्रभाववत करती है या 
प्रभाववत कर सकती है।47  कॉज्न्सक्वेंमशयल 
दघुमटिाओं के गंभीर पररणाम होत ेहैं, और इिमें 
मािव र्चोट, मािव जीवि की हानि, संपवत्त की 
हानि या रेल यातायात में रुकावट शाममल हो 

सकती है। कॉज्न्सक्वेंमशयल दघुमटिाओं में आमतौर 
पर रेल की टक्कर, उसमें आग लगिा या उसका 
पटरी से उतरिा शाममल होता है। रेल मंत्रालय 
दघुमटिाओं की व्यापकता को प्रनत 10 लाि 
ककलोमीटर पर दघुमटिाओं की संख्या के आधार पर 
भी मापता है। 2000-01 में प्रनत 10 लाि 
ककलोमीटर पर 0.65 दघुमटिाएं हुईं।45 2023-24 में 
यह आंकड़ा घटकर 0.03 रह गया।45,46 

रेखाचित्र 15: वपछले कुछ िषों में प्रनत 10 लाख 
ककलोमीटर पर दघुाटिाओां में कमी आई है  

 
स्रोत: ववमभन्ि विों की रेलवे ईयर बुक्स; “पररणामी रेि दघुमटिाओं में 
भारी धगरावट, 2000-01 में 473 से 2022-23 में 48”, प्रेस सूर्चिा ब्यूरो, 
रेल मंत्रालय, 21 जुलाई, 2023; अतारांककत प्रश्ि संख्या 2191, 
राययसभा, रेल मंत्रालय, 9 अगस्ट्त 2024; पीआरएस।   

रेखाचित्र 16: कमािाररयों की विफलता को 2017-18 और 
2021-22 के बीि दघुाटिाओां के प्रमुख कारण के रूप में 
दजा ककया गया  

 
स्रोत: ववमभन्ि विों की रेलवे ईयर बुक्स, 2017-18 से 2021-22; 
पीआरएस। 
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रेखाचित्र 17: कुल दघुाटिाओां के प्रनतशत के रूप में 
2017-18 और 2022-23 के बीि रेल दघुाटिाओां के 
प्रकार  

 
स्रोत: रेलवे ईयर बुक्स, 2017-18 से 2021-22; पीआरएस।  

कैग (2021) िे कहा था कक रेल के पटरी से 
उतरिे के कई कारण हैं, जैसे: (i) िराब ड्राइववगं 
या तजे गनत, (ii) रैक के रिरिाव में कमी, (iii) 
अिुमत सीमा से परे रैक मापदंर्ों का पालि ि 
करिा, (iv) कोर्च/वैगि में त्रुटटयां, और (v) शंटटगं 
ऑपरेशंस में गलनतयां।48  उसिे कहा था कक रेलवे 
रैक्स की ज्स्ट्थनत का आकलि करिे के मलए 
निरीिण में भी 30-100% के करीब कममयां हैं।48 
कैग के अिुसार, निरीिण करिे पर पाया गया कक 

63% िॉि-एसी कोर्चों में फायर एज्क्स्ट्टंगज्ग्वशर 
िहीं थे।48 

रेलवे िे सुरिा संबंधी समस्ट्याओं को हल करिे के 
मलए कुछ उपाय ककए हैं, ज्जिमें निम्िमलणित 
शाममल हैं: (i) मैकेनिकल मसग्िमलगं का ररप्लेसमेंट, 
(ii) मािवरटहत लेवल क्रॉमसगं को हटािा, और (iii) 
कवर्च- स्ट्वर्चामलत रेि सुरिा प्रणाली की शुरुआत।49 

कवर्च का परीिण दक्षिण-मध्य रेलवे में 1,465 रूट 
ककलोमीटर पर ककया गया है।49 कवर्च की स्ट्थापिा 
लागत लगभग 50 लाि रुपए/ककमी और 80 लाि 
रुपए/लोकोमोटटव है।50 टदसंबर 2024 तक कवर्च पर 
1,547 करोड़ रुपए िर्चम हो रु्चके हैं।50   

ताललका 11: ििांबर 2024 तक किि पर प्रगनत 
माइलस्टोि प्रगनत 
ऑज्प्टकल फाइबर बबछािा 5,133 ककमी 
दरूसंर्चार टावरों की स्ट्थापिा 540 टावर 
स्ट्टेशिों पर कवर्च की स्ट्थापिा 533 स्ट्टेशि 
लोकोमोटटव पर कवर्च की स्ट्थापिा 707 लोको 
रैक-साइर् उपकरण की स्ट्थापिा 3,434 रूट ककमी 

स्रोत: अतारांककत प्रश्ि संख्या. 2,969, राययसभा, रेल मंत्रालय, 20 
टदसंबर, 2024; पीआरएस। 
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अिलुग्िक 

ताललका 12: यात्री यातायात का वििरण (यातायात की मात्रा लमललयि पीकेएम में, आय करोड रुपए में) 
 
 

2023-24 
िास्तविक 

2024-25 
सांशोचधत 

2025-26 
बजटीय 

% पररिताि  
(2024-25 सांअ से 
2025-26 बअ) 

2025-26 बअ में 
टहस्से का % 

मद आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा 

कुल उपशहरी (क) 2,862 1,18,506 2,874 1,20,173 3,071 1,24,374 7% 3% 3% 9.5% 

कुल गैर उपशहरी (ख) 67,832 9,46,194 77,126 10,83,552 89,729 11,86,209 16% 9% 97% 91% 

एसी प्रथम शे्रणी 1,138 3,574 1,295 4,157 1,527 4,796 18% 15% 2% 0.4% 

एसी 2 टटयर 6,671 35,388 7,560 40,986 8,776 46,571 16% 14% 9% 4% 

एसी 3 टटयर 25,015 1,79,822 30,089 2,21,045 37,115 2,66,885 23% 21% 40% 20% 

एग्जीक्यटूटव शे्रणी 490 1,166 698 1,697 987 2,349 41% 38% 1% 0.2% 

एसी र्चेयर कार 3,326 16,680 4,281 21,936 5,626 28,219 31% 29% 6% 2% 

प्रथम शे्रणी (एमई) 32 22 37 26 41 28 11% 8% 0% 0.002% 

प्रथम शे्रणी (साधारण) 5 118 6 131 7 147 15% 12% 0% 0.01% 

स्ट्लीपर शे्रणी (एमई) 15,113 2,67,530 15,597 2,82,167 16,509 2,92,321 6% 4% 18% 22% 

स्ट्लीपर शे्रणी (साधारण) 6 92 6 82 6 82 2% 0% 0% 0.01% 

द्ववतीय शे्रणी (एमई) 15,213 3,98,222 16,041 4,29,125 17,511 4,58,501 9% 7% 19% 35% 

द्ववतीय शे्रणी (साधारण) 821 43,580 1,517 82,200 1,626 86,310 7% 5% 2% 7% 

कुल (ए+बी) 70,693 10,64,70
0 80,000 12,03,725 92,800 13,10,583 16% 9% 100% 100% 

िोट: पीकेएम- पैसेंजर ककलोमीटर (एक पीकेएम, यािी एक ककलोमीटर पर जािे वाला यात्री), संअ – संशोधधत अिुमाि, बअ– बजट अिुमाि। एमई: मेल और 
एक्सप्रेस। स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें द्रीय बजट 2025-26; पीआरएस। 
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ताललका 13: माल ढुलाई का वििरण (यातायात की मात्रा लमललयि एटीकेएम में; आय करोड रुपए में) 
 2023-24 

िास्तविक 
2024-25 
सांशोचधत 

2025-26 
बजटीय 

% पररिताि  
(2024-25 सांअ से 
2025-26 बअ) 

2025-26 बअ में 
टहस्से का % 

मद आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा 

कोयला 85,131 4,26,075 93,126 4,31,771 98,503 4,39,758 6% 2% 52% 45% 

अन्य वस्ट्तुएं 11,322 84,107 11,536 84,002 12,547 88,949 9% 6% 7% 9% 

सीमेंट 13,303 89,112 11,565 77,954 12,789 82,739 11% 6% 7% 9% 

कंटेिर सेवा 8,117 76,894 9,777 73,814 10,170 76,796 4% 4% 5% 8% 

िाद्यान्ि 7,024 58,415 8,303 58,172 7,891 58,800 -5% 1% 4% 6% 

लौह अयस्ट्क 13,156 64,954 13,893 58,949 14,110 61,464 2% 4% 8% 6% 

वपग आयरि और कफनिश्र् 
स्ट्टील 11,464 71,968 11,180 54,804 10,847 59,510 -3% 9% 6% 6% 

उवमरक 7,068 50,360 7,551 48,609 7,651 48,600 1% -0.02% 4% 5% 

पेरोमलयम, तेल और 
ल्यबूब्रकें ट्स 6,707 35,394 7,222 33,795 7,367 33,990 2% 1% 4% 4% 

स्ट्टील प्लांट्स के मलए 
कच्र्चा माल * 2,589 16,689 2,906 16,080 3,053 16,695 5% 4% 2% 2% 

कुल 1,68,293 9,73,968 1,80,000 9,37,950 1,88,000 9,67,301 4% 3% 100% 100% 
िोट: एिटीकेएम- िेट टि ककलोमीटर (एक एिटीकेएम एक ककलोमीटर के मलए माल ढुलाई का शुद्ध वजि होता है), संअ – संशोधधत अिुमाि, बअ– बजट 
अिुमाि। *कोयला और लौह अयस्ट्क को छोड़कर। स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें द्रीय बजट 2025-26; पीआरएस।  
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ताललका 14: प ांजी व्यय के वििरण (करोड रुपए में) 
 
मद 2023-24 

िास्तविक 
2024-25 

बअ 
2024-25 

सांअ 
2025-26 

बअ 

24-25 
सांअ से 

25-26 बअ 
में पररिताि 
का % 

िई लाइि (निमामण) 33,702 34,603 31,459 32,235 2.5% 

गेज पररवतमि 4,488 4,720 4,536 4,550 0.3% 

र्बमलगं 36,806 29,312 31,032 32,000 3.1% 

यातायात सुववधाएं-यार्म रीमॉर्मलगं और अन्य 7,375 8,983 8,599 8,601 0.0% 

रोमलगं स्ट्टॉक 53,958 52,314 58,852 58,895 0.1% 

लीयर् एसेट्स- कैवपटल कंपोिेंट का भगुताि 20,741 24,270 24,920 27,905 12.0% 

सड़क सुरिा कायम-सड़क के ऊपर/िीरे्च पलु 6,097 9,275 7,474 7,000 -6.3% 

रैक्स का रीन्यअूल 17,850 17,652 22,669 22,800 0.6% 

बबजलीकरण पररयोजिाएं 5,807 6,472 6,072 6,150 1.3% 

अन्य इलेज्क्रकल वक्सम सटहत टीआरर्ी 1,434 1,682 1,633 1,651 1.1% 

निमामण इकाइयों सटहत वकम शॉप्स 4,515 4,904 4,546 4,624 1.7% 

कममर्चारी कल्याण 669 815 737 833 13.0% 

ग्राहक सवुवधाएं 8,122 15,511 12,994 12,118 -6.7% 

सरकारी वाणणज्ययक उपक्रम- सावमजनिक 
उपक्रम/जेवी/एसपीवी में निवेश 31,909 32,761 27,571 22,444 -18.6% 

मेरोपॉमलटि रांसपोटम प्रोजेक्ट्स 4,487 4,090 3,940 4,003 1.6% 

अन्य 7,631 7,838 8,166 9,391 15.0% 

ईबीआर- साझेदारी 16,625 10,000 10,000 10,000 0.0% 

कुल 2,62,217 2,65,200 2,65,200 2,65,200 0.0% 
िोट: संअ: संशोधधत अिुमाि; बअ: बजट अिुमाि। ईबीआर: अनतररक्त बजटीय संसाधि। स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें द्रीय बजट 2025-26; पीआरएस। 
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ताललका 15: प ांजीगत व्यय के ललए भौनतक लक्ष्य और उपलप्धध 

मद 

2023-24 2024-25 2025-26  
24-25 सांअ 
से 25-26 
बअ में 

पररिताि का 
% 

बजट लक्ष्य 

उपलप्धध 

 

बजट लक्ष्य 
सांशोचधत 
लक्ष्य 

बजट लक्ष्य 
के % के 
रूप में 
सांशोचधत 

बजट 
लक्ष्य 

इकाइयों में % में 

िई लाइिों का निमामण 
(ककलोमीटर मागम) 600 2,806 468% 700 700 100% 700 0% 

गेज पररवतमि (ककलोमीटर 
मागम) 150 259 173% 200 200 100% 200 0% 

लाइिों की र्बमलगं (ककलोमीटर 
मागम) 2,800 2,244 80% 2,900 2,900 100% 2,600 -10% 

रोमलगं स्ट्टॉक (वाहि इकाइयां)         

 र्ीजल लोकोमोटटव्स 100 105 105% 100 100 100% 100 0% 
 इलेज्क्रक लोकोमोटटव्स 1,290 1,367 106% 1,280 1,600 125% 1,600 0% 
 कोर्च 6,978 6,560 94% 8,405 7,910 94% 9,423 19% 
 वगैि 26,000 20,186 78% 38,000 30,000 79% 38,000 27% 
रैक्स का रीन्यअूल (रैक 
ककलोमीटर)  4,800 5,950 124% 5,000 5,000 100% 5,500 10% 

बबजलीकरण पररयोजिाएं 
(ककलोमीटर मागम) 6,500 7,188 111% - - - - - 

स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें द्रीय बजट दस्ट्तावेज़, 2024-25 और 2025-26; पीआरएस। 
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