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अिुदाि माांग 2026-27 का विश्लेषण 
रेलवे

मुख्य ब ांद ु

 माल ढुलाई से होन ेवाली आय यात्री सेवाओं 
को सबससडी प्रदान करती है। माल ढुलाई 
मुख्य रूप से कोयले और अन्य थोक वस्तुओं 
पर कें द्रित है। कंटेनर सेवाओं का द्रहस्सा कम 
रहा है, हालांकक इसमें धीमी वदृ्धध दर्ज की 
गई है। 

 पररचालन अनुपात 98% से अधधक है, 
जर्ससे प ंर्ीगत कायों के सलए रार्स्व 
अधधशेष बहुत कम बचता है। 2026-27 में 
रार्स्व का 90% वेतन, पेंशन और लीज़ 
संबंधी देनदाररयों के सलए ननधाजररत है। आठवें 
वेतन आयोग के सुझावों को लाग  करने से 
व्यय का दबाव बढ़ सकता है। 

 प ंर्ीगत व्यय मुख्य रूप से बर्टीय सहयोग 
के माध्यम से ही ककया र्ा रहा है। टे्रनों की 
औसत गनत और प ंर्ी की दक्षता रै्से प्रदशजन 
संकेतकों में अभी तक कोई महत्वप र्ज सुधार 
नहीं हुआ है। 

रेलवे के ववत्तीय वववरर् 1 फरवरी, 2026 को ववत्त 
मंत्री ननमजला सीतारमर् द्वारा कें िीय बर्ट के साथ 
प्रस्तुत ककए गए थे। भारतीय रेलवे कें ि सरकार का 
एक व्यावसानयक उपक्रम है। रेल मंत्रालय रेलवे बोडज 
के माध्यम से रेलवे का संचालन करता है।1   

रेलवे के व्यय को ननम्नसलखित के माध्यम से 
ववत्तपोवषत ककया र्ाता है: (i) उसके आंतररक 
संसाधन (मुख्य रूप से माल और यात्री रार्स्व), 
(ii) कें ि सरकार से बर्टीय सहायता, और (iii) 
अनतररक्त-बर्टीय संसाधन (मुख्य रूप से उधार 
लेककन इसमें संस्थागत ववत्तपोषर् और सावजर्ननक- 
ननर्ी भागीदारी शासमल हैं)। वतेन, पेंशन और 
पररसंपवत्तयों के रिरिाव सद्रहत पररचालन व्यय 
रेलवे के आंतररक संसाधनों से प रा ककया र्ाता है। 
इन िचों को प रा करन ेके बाद प्राप्त रार्स्व 
प ंर्ीगत व्यय (र्ैसे कक रेलवे लाइनों का ननमाजर्, 

पटररयों का नवीनीकरर् और वैगनों की िरीद) के 
सलए अपयाजप्त है। इससलए, प ंर्ीगत व्यय के सलए 
कें ि सरकार से अनुदान और अनतररक्त बर्टीय 
संसाधनों का भी सहारा सलया र्ाता है। यह ररपोटज 
रेलवे के 2026-27 के प्रस्ताववत व्यय और उसकी 
ववत्तीय जस्थनत का ववश्लेषर् करती है। 

रेखाचित्र 1: रेलिे का आांतररक राजस्ि उसके प ांजीगत 
व्यय को वित्तपोवषत करि ेके ललए अपयााप्त है (2026-
27  अ) 

 
नोट: लीज़ शुल्क – लीज़ पर ली गई संपवत्तयों के सलए भारतीय रेलवे ववत्त 
ननगम को ककए गए भुगतान। EBR: अनतररक्त बर्टीय संसाधन। BE: 
बर्ट अनुमान। स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट 
दस्तावेर्, 2026-27; पीआरएस। 

 जट भाषण 2026-27 में घोषणाएां 

 प िा-पश्श्िम समवपात माल ढुलाई गललयारा 
(डीएफसी): पजश्चम बंगाल के दानकुनी को 
गुर्रात के स रत से र्ोड़न ेवाले एक नए 
डीएफसी का प्रस्ताव रिा गया है। यह मौर् दा 
पजश्चमी डीएफसी से रु्ड़गेा और ओडड़शा, 
छत्तीसगढ़, महाराष्ट्ट्र और मध्य प्रदेश से होकर 
गुर्रेगा। 

 हाई-स्पीड रेल कॉररडोर: मंुबई, हैदराबाद, 
बेंगलुरु, पुरे्, चेन्नई और वारार्सी रै्से 
प्रमुि शहरों को र्ोड़ने वाले सात हाई-स्पीड 
रेल कॉररडोर प्रस्ताववत ककए गए हैं। इन 
कॉररडोसज की लंबाई लगभग 4,000 
ककलोमीटर होने और इनमें लगभग 16 लाि 
करोड़ रुपए का ननवेश होन ेकी संभावना है। 
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 जट की झलककयाां 
 राजस्ि: रेलवे का आंतररक रार्स्व 2026-27 

के सलए 3.02 लाि करोड़ रुपए रहने का 
अनुमान है। यह 2025-26 के संशोधधत 
अनुमान से 8.4% अधधक है। 

 यातायात राजस्ि: 2026-27 में 99.7% 
रार्स्व यातायात संचालन से प्राप्त होने का 
अनुमान है। यातायात रार्स्व का 62% माल 
ढुलाई (1.89 लाि करोड़ रुपए) से और 29% 
यात्री सेवाओं (87,300 करोड़ रुपए) से आने 
का अनुमान है। माल ढुलाई और यात्री सेवाओं 
से रार्स्व में वपछले वषज की तुलना में क्रमशः 
5.8% और 9.1% की वदृ्धध का अनुमान है। 

 2025-26 में, माल ढुलाई रार्स्व बर्ट से 
5.1% कम रहने का अनुमान है। इसी वषज, 
यात्री सेवाओं से रार्स्व बर्ट लक्ष्य से 13.8% 
कम रहने की उम्मीद है। 

 राजस्ि व्यय: वषज 2026-27 में कुल रार्स्व 
व्यय 2,99,500 करोड़ रुपए रहने का अनुमान 
है, र्ो वषज 2025-26 के सशंोधधत अनुमान से 
8.1% अधधक है। 

 प ांजीगत व्यय: वषज 2026-27 में प ंर्ीगत व्यय 
2,93,030 करोड़ रुपए रहने का अनुमान है, 
र्ो वषज 2025-26 के संशोधधत अनुमान से 
10.5% अधधक है। कें ि सरकार से बर्टीय 
सहायता 2,78,030 करोड़ रुपए रहने का 
अनुमान है, जर्ससे प ंर्ीगत व्यय का 95% 
ववत्तपोषर् होगा। वषज 2026-27 में बर्टीय 
सहायता वपछले वषज की तुलना में 10% 
अधधक रहने का अनुमान है। 

 पररिालि अिुपात (ऑपरेटटांग रेशो): 2026-27 
में पररचालन अनुपात 98.4% रहने का 
अनुमान है। यह 2025-26 के संशोधधत 
अनुमान (98.8%) से कम है। हालांकक, 2025-
26 में यह अनुपात प्रारंसभक बर्ट अनुमान 
(98.4%) से अधधक रहने की उम्मीद है। 
कायजशील व्यय की तुलना में यातायात से होने 
वाली प्राजप्तयों का अनुपात, पररचालन अनुपात 
कहलाता है। अगर यह अनुपात कम होता है 
तो इसका मतलब है, बेहतर लाभपरकता और 
प ंर्ीगत व्यय के सलए संसाधनों की 
उपलब्धता। 

 

ताललका 1: रेलि ेकी प्राश्प्तयों और व्यय का वििरण (करोड़ रुपए में) 

क्र. 
सां. 

मद 2024-25 
िास्तविक 

2025-26 
 अ 

2025-26 
सांअ 

% पररिताि 
(2025-26  अ 
से 2025-26 

सांअ) 

2026-27 
 अ 

% पररिताि  
(2025-26 सांअ 
से 2026-27 

 अ) 
  प्राश्प्तयाां             
1 यात्री रार्स्व 75,368  92,800  80,000  -13.8% 87,300  9.1% 
2 माल ढुलाई रार्स्व 171,163  188,000  178,457  -5.1% 188,800  5.8% 
3 अन्य यातायात स्रोत 18,583  20,600  19,800  -3.9% 25,600  29.3% 
4 सकल यातायात प्राजप्तयां (1+2+3) 265,114  301,400  278,257  -7.7% 301,700  8.4% 
5 ववववध प्राजप्तयां 564  700  700  0.0% 800  14.3% 
6 कुल आांतररक राजस्ि (4+5) 265,678  302,100  278,957  -7.7% 302,500  8.4% 
7 सरकार से बर्टीय सहयोग 252,324  252,200  252,200  0.0% 278,030  10.2% 
8 अनतररक्त-बर्टीय संसाधन (ईबीआर) 15,049  10,000  10,000  0.0% 12,000  20.0% 
9 कुल प्राजप्तयां (6+7+8) 533,051  564,300  541,157  -4.1% 592,530  9.5% 
  व्यय            
10 सामान्य कायजशील व्यय 200,469  226,256  208,000  -8.1% 223,500  7.5% 
11 पेंशन फंड हेत ुववननयोग 59,500  68,603  65,500  -4.5% 71,500  9.2% 
12 म ल्यह्रास आरक्षक्षत ननधध हेतु ववननयोग 800  1,500  1,000  -33.3% 1,500  50.0% 
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13 कुल कायजशील व्यय (10+11+12)  260,769  296,359  274,500  -7.4% 296,500  8.0% 
14 ववववध 2,249  2,700  2,500  -7.4% 3,000  20.0% 
15 कुल राजस्ि व्यय (13+14) 263,018  299,059  277,000  -7.4% 299,500  8.1% 
16 कुल प ांजीगत व्यय 269,361  265,200  265,200  0.0% 293,030  10.5% 
17 कुल व्यय (15+16) 532,378  564,259  542,200  -3.9% 592,530  9.3% 
18 शुद्ध राजस्ि (6-15) 2,660  3,041  1,957  -35.6% 3,000  53.3% 
19 पररिालि अिपुात 98.22% 98.43% 98.82% - 98.40% - 

स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट दस्तावेज़, 2025-26; पीआरएस।

रेलिे का राजस्ि 

रेलिे के राजस्ि का दो-नतहाई टहस्सा माल ढुलाई 
से आता है 

रेलवे अपनी आंतररक आय ननम्न स्रोतों से अजर्जत 
करता है: (i) यात्री रेल संचालन, (ii) मालगाड़ी 
संचालन, और (iii) ववववध आय। ववववध आय में 
ककराया, िानपान, भ सम के व्यावसानयक उपयोग 
से प्राप्त आय और ववज्ञापन शासमल हैं। अनुमान 
है कक वषज 2026-27 में माल ढुलाई से प्राप्त आय 
कुल आंतररक आय का 62% होगी। इसके बाद 
यात्री रेल संचालन से प्राप्त आय 29% और 
ववववध आय से प्राप्त आय 8% होगी।                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

रेखाचित्र 2: माल ढुलाई सांिालि से होि ेिाली आय 
आांतररक राजस्ि का मुख्य टहस्सा  

 
नोट: BE: बर्ट अनुमान; RE: संशोधधत अनुमान। स्रोत: व्यय 
प्रोफाइल, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट दस्तावेज़, 2017-18 से 2025-
26; पीआरएस। 

2017-18 से 2026-27 के बीच माल ढुलाई रार्स्व 
ने कुल आंतररक रार्स्व में औसतन 68% का 
योगदान द्रदया है, जर्ससे यह भारतीय रेलवे के 
रार्स्व का प्राथसमक स्रोत बन गया है। 
पररर्ामस्वरूप, रेलवे का ववत्तीय प्रदशजन माल ढुलाई 
क्षेत्र में वदृ्धध और लाभ माजर्जन के प्रनत 
संवेदनशील है। 2017-18 से 2026-27 के बीच, 
माल ढुलाई रार्स्व में 5.5% की वावषजक दर से 

वदृ्धध होने का अनुमान है। इसी अवधध के दौरान, 
यात्री सेवाओं से रार्स्व में 6.7% की वदृ्धध होने 
का अनुमान है। 

कोयले की ढुलाई पर अत्यचधक निभारता 

भारतीय रेलवे की माल ढुलाई आय में कोयले का 
योगदान सबसे अधधक है। अनुमान है कक 2026-
27 में माल ढुलाई रार्स्व में कोयले का योगदान 
48% होगा, र्ो 2017-18 में 44% था।  

2022-23 में देश में कुल कोयले की ढुलाई का 
लगभग 55% रेलवे द्वारा ककया गया।2  कोयला 
मंत्रालय (2023) 2029-30 तक इस द्रहस्सेदारी को 
75% तक करने के प्रयास कर रहा है।2  हाल के 
वषों में कोयले की ढुलाई में वदृ्धध लगातार गैर-
कोयले और कुल ढुलाई की वदृ्धध से अधधक रही है 
(रेिाधचत्र 4)। 2022-23 और 2026-27 के बीच, 
कोयले की ढुलाई में 1.2% की वावषजक दर से वदृ्धध 
होने का अनुमान है, र्बकक अन्य सभी माल ढुलाई 
में 0.8% की वावषजक दर से वदृ्धध होने का 
अनुमान है। 

अनुमान है कक 2030 तक कोयले की िपत में 
प्रनत वषज लगभग 3% की वदृ्धध होगी, जर्ससे कुल 
समलाकर 200 समसलयन टन (MT) से अधधक की 
वदृ्धध होगी।3  इन कारकों से आगामी कुछ वषों में 
कोयले से संबंधधत माल ढुलाई की मात्रा जस्थर रहने 
की संभावना है। 
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रेखाचित्र 3: िषा 2026-27 में कोयले की ढुलाई दर िषा 
2023-24 की तुलिा में 0.6% कम होि ेका अिमुाि  

   

नोट: NTKM– शुद्ध टन ककलोमीटर (एक NTKM तब होता है र्ब एक 
ककलोमीटर में एक टन माल ढोया र्ाता है)। स्रोत: भाग सी: रार्स्व 
अजर्जत करने वाले यातायात प्रदशजन लक्ष्य, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट, 
2019-20 से 2026-27; पीआरएस। 

रेखाचित्र 4: कोयला, गैर-कोयला और कुल माल ढुलाई में 
िदृ्चध 

   
स्रोत: भाग सी: रार्स्व अजर्जत यातायात प्रदशजन लक्ष्य, रेलवे वववरर्, 
कें िीय बर्ट, 2022-23 से 2026-27; पीआरएस। 

रेल से संबंधधत स्टैंडडगं कसमटी (2025) ने कोयला-
संबंधी म ल्य श्ृंिला में रेल माल ढुलाई के सलए 
एक और अवसर पर प्रकाश डाला।4  कोयला 
आधाररत बबर्ली संयंत्र बड़ी मात्रा में राि उत्पन्न 
करत ेहैं, जर्से फ्लाई ऐश के नाम से र्ाना र्ाता 
है। असुरक्षक्षत ननपटान से होने वाले पयाजवरर्ीय 

र्ोखिमों को कम करने के सलए सरकार ने फ्लाई 
ऐश के उपयोग को अननवायज कर द्रदया है। 2021-
22 में देश में उत्पन्न फ्लाई ऐश का लगभग 96% 
(260 मीद्रट्रक टन) उपयोग ककया गया।5  सीमेंट 
और कंक्रीट उद्योग फ्लाई ऐश के उपयोग का 
लगभग 30% द्रहस्सा हैं।4  वतजमान में 99% फ्लाई 
ऐश सड़क मागज से लाई-ले र्ाई र्ाती है।4  लंबी द री 
पर थोक पररवहन के सलए रेल आधाररत फ्लाई ऐश 
पररवहन अधधक ककफायती और पयाजवरर् के 
अनुक ल हो सकता है। ससमनत ने पाया कक इसके 
सलए कुछ बाधाओं को द र करना आवश्यक होगा। 
इनमें ननम्नसलखित शासमल हैं: (i) सीमेंट और 
अन्य अंनतम-उपयोग संयंत्रों में अनलोडडगं 
इंफ्रास्ट्रक्चर तैयार करना, (ii) लागत 
प्रनतस्पधाजत्मकता में सुधार के सलए रेल माल ढुलाई 
शुल्क को कम करना, और (iii) फ्लाई ऐश पररवहन 
के सलए ववशेष रूप से तैयार ककए गए वैगनों की 
िरीद करना। 

भारत में बबर्ली क्षते्र में कोयले का प्रमुि उपयोग 
होता है। 2025 में कुल कोयले की िपत का 73% 
बबर्ली उत्पादन के सलए था।6  र्बकक 2026-27 
और 2031-32 के बीच बबर्ली की मांग में 5.7% 
की वावषजक दर से वदृ्धध होने की उम्मीद है, भारत 
के बबर्ली उत्पादन समश्र् में कोयले की द्रहस्सेदारी 
2025 में लगभग 70% से घटकर 2030 तक 
60% होने का अनुमान है।5,6  यह कमी पयाजवरर्ीय 
धचतंाओं और स्वच्छ ऊर्ाज प्रौद्योधगककयों को 
अपनाने में वदृ्धध पर आधाररत है। भारत में कोयले 
की मांग 2030 और 2035 के बीच चरम पर 
पहंुचने की उम्मीद है।7  कोयले के माल ढुलाई पर 
रेलवे की भारी ननभजरता को देित ेहुए यह रेलवे के 
सलए दीघजकासलक रार्स्व र्ोखिम प्रस्तुत करता है।  

माल ढुलाई राजस्ि में गैर-थोक िस्तुओां का कम 
योगदाि 

भारतीय रेलवे की माल ढुलाई से होने वाली आय 
का बड़ा द्रहस्सा थोक वस्तुओं से आता है, जर्नमें 
कोयला, लौह अयस्क, सीमेंट, अनार्, उवजरक, 
पेट्रोसलयम और च ना पत्थर र्ैसी वस्तुएं शासमल हैं। 
अनुमान है कक 2026-27 में इन वस्तुओं का माल 
ढुलाई से होने वाली आय में 84% योगदान होगा, 
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र्ो 2017-18 में उनके योगदान (84%) के लगभग 
बराबर है। शेष द्रहस्सा गैर-थोक वस्तुओं से आता 
है, र्ैसे कंटेनर माल ढुलाई, वाहन, त्वररत गनत से 
बबकने वाले उपभोक्ता सामान (एफएमसीर्ी), 
फामाजस्य द्रटकल्स और पासजल। कंटेनर सेवाओं का 
योगदान, र्ो गैर-थोक माल के सलए उपलब्ध सबसे 
ननकटतम प्रॉक्सी (संकेतक) है, माल ढुलाई रार्स्व 
के 2017-18 के 4% से बढ़कर 2026-27 में 6% 
होने का अनुमान है। 

रेल माल ढुलाई शुल्क प्रनत वगैन न्य नतम प्रभायज 

भार (समननमम चार्ेबल वेट) पर आधाररत है। 
राष्ट्ट्रीय रेल योर्ना (2020; एनआरपी) के ड्राफ्ट में 
यह पाया गया था कक इससे हल्के माल के सलए 
रेल पररवहन कम प्रनतस्पधी हो र्ाता है, क्योंकक 
शुल्क वैगन की क्षमता से र्ुड़ा होता है, न कक 
वास्तव में ले र्ाए गए भार से।8  इसमें यह भी 
कहा गया था कक पहले और अंनतम मील पररवहन, 
टसमजनल हैंडसलगं और ढुलाई की लागत के कारर् 
इन वस्तुओं का रेल पररवहन सड़क पररवहन की 
तुलना में अधधक महंगा हो र्ाता है। अधधकांश 
मालगाडड़यों के सलए ननधाजररत समय पर डडलीवरी 
न होने के कारर् ई-कॉमसज, पासजल डडलीवरी और 
एफएमसी र्ैसे क्षेत्रों में ववस्तार सीसमत हो सकता 
है, र्हां समय पर डडलीवरी महत्वप र्ज है।9   

माल ढुलाई से होिे िाली आय  ढािे के ललए 
पररिालि दक्षता अत्यांत महत्िप णा  

कैग (2022) ने कहा कक माल ढुलाई के उच्च 
लक्ष्यों को प्राप्त करन ेके सलए वैगनों का कुशल 
प्रबंधन महत्वप र्ज है।16  इसमें वगैनों की उपलब्धता 
को मांग के अनुरूप रिना, बेहतर बुननयादी ढांच ेके 
माध्यम से उपयोधगता में सुधार करना और समय 
पर रिरिाव सुननजश्चत करना शासमल है।   

वैगन टनजअराउंड (डब्ल्य टीआर) वैगन में दो बार 
माल लोड करन ेके बीच का समय है। 2018-19 
और 2023-24 के बीच डब्ल्य टीआर लगभग पांच 
द्रदन ही रहा।17 2023-24 में वैगनों ने तय की गई 
द री का 37% द्रहस्सा िाली ही तय ककया।18  आने-
र्ाने वाले यातायात की मात्रा और प्रकृनत में 
असंतुलन के कारर् वैगनों का िाली चलना 
अपररहायज है। हालांकक 2018-19 और 2023-24 के 
बीच वैगनों द्वारा िाली तय की गई द री का 
प्रनतशत 0.6% की वावषजक दर से बढ़ा है। यह 
पररवहन क्षमता की बढ़ती बबाजदी और आय के 
नुकसान का संकेत हो सकता है। 

मालगाडड़यों की गनत कुशल माल ढुलाई संचालन के 
महत्वप र्ज संकेतकों में से एक है। मालगाडड़यों की 
गनत क्रॉससगं, क्र  पररवतजन, उपकरर् की िराबी 
और मागों पर भीड़भाड़ र्ैसे कारकों से प्रभाववत 
होती है। रेलवे ने गनत में सुधार के सलए कई उपाय 

ऑटोमो ाइल ढुलाई को  ढािा देिे िाली 
योजिाएां  

हाल के वषों में रेल के माध्यम से ऑटोमोबाइल 
पररवहन में उल्लेिनीय वदृ्धध हुई है। 2017-18 में 
27,522 वैगनों से बढ़कर 2023-24 में 1,79,291 
वैगन हो गए।4  भारत की सबसे बड़ी कार ननमाजता 
कंपनी, मारुनत सुरु्की न ेरेल के माध्यम से अपने 
वाहन पे्रषर् का द्रहस्सा 2014-15 में 5% से 
बढ़ाकर 2023-24 में 21.5% कर द्रदया।10 इस 
वदृ्धध में ननम्नसलखित कारकों का योगदान रहा है: 

 ऑटोमो ाइल फे्रट टे्रि ऑपरेटर स्कीम 
(एएफटीओ): यह योर्ना 2010 में शुरू की गई 
थी ताकक ननर्ी कंपननयां ऑटोमोबाइल के सलए 
ववशेष प्रयोर्न वाले वैगनों की िरीद और 
संचालन कर सकें ।11,12  वैगन मासलक ग्राहकों से 
ववसभन्न सेवाओं के सलए बार्ार-ननधाजररत दरें 
वस लत ेहैं।13     

 समवपात गनत शश्तत कागो टलमािल (जीसीटी): 
रेल कागो हैंडसलगं के सलए टसमजनलों के ववकास 
में ननर्ी ननवेश को प्रोत्साद्रहत करने के सलए 
यह योर्ना 2021 में शुरू की गई थी।11 रेलवे न े
306 र्ीसीटी के प्रस्तावों को मंर् री दी है।14  

8,600 करोड़ रुपए के ननवेश से 118 र्ीसीटी 
चाल  हो चुके हैं।15  2022-23 और 2024-25 के 
बीच र्ीसीटी से 23,200 करोड़ रुपए का माल 
ढुलाई रार्स्व प्राप्त हुआ। 2025 में देश के 
सबसे बड़ ेऑटोमोबाइल र्ीसीटी का उद्घाटन 
हररयार्ा के मानेसर में मारुनत सुरु्की इंडडया 
सलसमटेड में ककया गया। इसकी लोडडगं क्षमता 
प्रनत वषज 4.5 लाि ऑटोमोबाइल है।        
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ककए हैं। इनमें समवपजत माल गसलयारों का ववकास, 
बहु-लेन ननमाजर्, उच्च हॉसजपावर वाले इंर्नों का 
उपयोग, उच्च क्षमता वाले एयर-बे्रक वैगनों का 
उपयोग, कायजशालाओं का उन्नयन और प रे नेटवकज  
में माल ढुलाई की ननगरानी और प्रबंधन के सलए 
माल संचालन स चना प्रर्ाली का उपयोग शासमल 
है।16  हालांकक 2016-17 और 2020-21 के बीच 
65% मालगाडड़यां 1-20 ककमी प्रनत घंटे (ककमी 
प्रनत घंटा) की न्य नतम गनत सीमा में चलीं, र्बकक 
लगभग 11% टे्रनें 40 ककमी प्रनत घंटे से अधधक 
की गनत से चलीं।16 2023-24 में मालगाडड़यों ने 
25 ककमी प्रनत घंटे की औसत गनत दर्ज की, र्ो 
2017-18 में 23.3 ककमी प्रनत घंटे की तुलना में 
माम ली रूप से अधधक है।19,20  एनआरपी ने 2030 
तक मालगाडड़यों की औसत गनत को 50 ककमी 
प्रनत घंटे तक बढ़ाने का लक्ष्य रिा है। 

रेखाचित्र 5: अचधकाांश मालगाडड़याां 1-20 ककमी प्रनत घांटे 
की गनत स ेिलती हैं  

 

स्रोत: ररपोटज संख्या 35 वषज 2022 – िंड II, कैग; पीआरएस। 

समवपात माल ढुलाई गललयारे (डीएफसी) 

कें िीय बर्ट 2026-27 में पजश्चम बंगाल के 
दानकुनी को गुर्रात के स रत से र्ोड़ने वाले एक 
नए डीएफसी (समुिी पररवहन मागज) का प्रस्ताव 
रिा गया था।.21 वतजमान में दो डीएफसी कायजरत हैं: 
प वी डीएफसी (ईडीएफसी) और डब्ल्य डीएफसी। 
1,337 ककलोमीटर लंबी और प री तरह से चाल  
ईडीएफसी मुख्य रूप से प वी भारत से कोयला और 
िननर् यातायात का संचालन करती है। 1,506 
ककलोमीटर लंबी डब्ल्य डीएफसी, जर्सका लगभग 
93% द्रहस्सा चाल  है, पजश्चमी तट के बंदरगाह 
आधाररत यातायात को उत्तरी भीतरी इलाकों तक 
पहंुचाने के सलए बनाई गई है।4  डीएफसी का 

उद्देश्य पारगमन समय और रसद लागत को कम 
करना और सेवा ववश्वसनीयता में सुधार करना है।   

मालगाडड़यों के पररवहन में तेर्ी से वदृ्धध हुई है। 
2022-23 में यह यातायात 22,389 समसलयन 
NTKM से बढ़कर 2024-25 में 111,898 
समसलयन NTKM हो गया।22 2023-24 में 
मालगाडड़यों की औसत गनत 38 ककमी प्रनत घंटा 
थी, र्ो 2024-25 में घटकर 37 ककमी प्रनत घंटा 
रह गई।4  हालांकक यह रेलवे नेटवकज  पर मालगाडड़यों 
की औसत गनत (2023-24 में 25 ककमी प्रनत 
घंटा) से अधधक है, कफर भी यह 2024-25 में 
लक्षक्षत औसत गनत 60-65 ककमी प्रनत घंटा से 
काफी कम है।23  2024-25 में, ईडीएफसी न े
प्रनतद्रदन लगभग 198 टे्रनों का संचालन ककया, र्ो 
इसकी प्रनतद्रदन 100 टे्रनों की क्षमता से लगभग 
दोगुनी है।24  वहीं, डब्ल्य डीएफसी का उपयोग कम 
हुआ है, 2024-25 में इसकी प्रनतद्रदन 380 टे्रनों 
की क्षमता के मुकाबले केवल 159 टे्रनें ही चलीं। 
डीएफसी को पररचालन संबंधी कई बाधाओं का 
सामना करना पड़ता है, रै्से कक लोकोमोद्रटव 
पायलटों और गाडों की कमी, और डीएफसी से 
रु्ड़ने वाले फीडर मागों पर भीड़भाड़।4     

माल ढुलाई से यात्री सेिाओां को स लसडी  

रेल से संबंधधत स्टैंडडगं कसमटी (2025) ने पाया 
कक माल ढुलाई से होने वाली आय के कारर् ही 
रेल र्नता के सलए ककफायती यात्री ककराया बनाए 
रिने में सक्षम रही है।4  2023-24 में यात्री 
सेवाओं पर सबससडी लगभग 60,466 करोड़ रुपए 
होने का अनुमान है, र्ो यात्री यात्रा की लागत का 
लगभग 45% कवर करती है।25  एनआरपी के 
अनुसार, इस अंतननजद्रहत क्रॉस-सजब्सडी के कारर् 
भारतीय रेलवे का माल ढुलाई शुल्क वैजश्वक 
समकक्षों की तुलना में अधधक है।8  अधधकांश 
शे्खर्यों में यात्री सेवाओं से प्राप्त रार्स्व लागत 
को कवर करन ेमें असमथज है (तासलका 2 देिें)। 
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रेखाचित्र 6: माल ढुलाई स ेहोि ेिाला लाभ यात्री सेिाओां 
से होि ेिाले िकुसाि की भरपाई करिे में असमथा है  

 
स्रोत: ररपोटज संख्या 9 वषज 2025, रेलवे ववत्त, कैग; पीआरएस। 

ताललका 2: अचधकाांश यात्री सेिा शे्रणणयों में घाटा दजा 
ककया गया (आांकड़ ेरुपए करोड़ में) 

शे्रणी 2019-
20 2020-21 2021-22 2022-23 

एसी- प्रथम 
शे्र्ी -403 -719 -406 -245 

प्रथम शे्र्ी -38 -43 -45 -95 

एसी 2 द्रटयर -1,378 -2,995 1,564 -561 

एसी 3 द्रटयर 65 -6,500 -698 3,300 

एसी चेयर कार -182 -1,079 -473 -298 

स्लीपर -16,056 -20,134 -17,038 -17,819 

द्वीतीय शे्र्ी -14,457 -17,641 -16,393 -16,357 

सामान्य शे्र्ी -20,450 -11,438 -15,282 -17,077 

उप शहरी -6,938 -7,799 -8,316 -7,842 
नोट: द्ववतीय शे्र्ी से तात्पयज गैर-एसी द्ववतीय शे्र्ी से है 
और साधारर् शे्र्ी से तात्पयज सामान्य (अनारक्षक्षत) शे्र्ी से 
है। स्रोत: ररपोटज संख्या 9, 2025, कैग; पीआरएस। 
 

2019-20 और 2022-23 में एसी 3 द्रटयर को 
छोड़कर, यात्री सेवाओं की अन्य सभी शे्खर्यों में 
2019-20 और 2022-23 के बीच चारों वषों में 
घाटा हुआ है। एसी 3 द्रटयर यात्री यातायात की 
कुल आय का लगभग एक नतहाई द्रहस्सा है, र्ो 
कुल यात्री यातायात का 15% है (पररसशष्ट्ट में 
तासलका 3 देिें)। यात्री शे्र्ी में होने वाले घाटे को 
रेलवे के सामाजर्क सेवा दानयत्वों के रूप में 
वगीकृत ककया गया है।26  भारतीय रेलवे सरकार 
का एक वाखर्जययक उपक्रम है।1  इससलए, यह 
प्रश्न उठता है कक क्या एक वाखर्जययक संस्था को 

सामाजर्क लागत वहन करनी चाद्रहए। नीनत 
आयोग ने यह पाया था कक रेलवे के सामाजर्क 
और वाखर्जययक उद्देश्यों में अस्पष्ट्टता है।27 

कई ससमनतयों ने रेलवे की ववत्तीय जस्थरता में 
सुधार के सलए यात्री ककरायों को सुव्यवजस्थत 
करने की आवश्यकता पर भी बल द्रदया है।8  रेलवे 
से संबंधधत स्टैंडडगं कसमटी (2024) ने यात्री टे्रनों 
के पररचालन व्यय और यात्री ककरायों की व्यापक 
समीक्षा का सुझाव द्रदया था।28 उसने घाटे को कम 
करन ेके साथ-साथ कीमतों की वहनीयता 
सुननजश्चत करन ेके सलए उन्हें सुव्यवजस्थत करने 
का सुझाव द्रदया था। 28 

पांच साल के अंतराल के बाद 1 र्ुलाई, 2025 से 
यात्री ककरायों में संशोधन ककया गया।29 प्रीसमयम 
शे्र्ी के सलए प्रनत ककलोमीटर आधा पैसा से दो 
पैसे तक की वदृ्धध की गई। द्रदसंबर 2025 में 
यात्री ककरायों में कफर से वदृ्धध की गई।30 साधारर् 
शे्र्ी के ककरायों में 215 ककलोमीटर से अधधक 
की यात्राओं के सलए प्रनत ककलोमीटर एक पैसा की 
वदृ्धध हुई, र्बकक मेल और एक्सपे्रस के नॉन-एसी 
और एसी शे्खर्यों में प्रनत ककलोमीटर दो पैसे की 
वदृ्धध हुई। इसके ववपरीत, बढ़ती इनपुट लागतों 
के बावर् द रेलवे ने 2018 से माल ढुलाई दरों में 
संशोधन नहीं ककया है।29 राष्ट्ट्रीय पररवहन नीनत 
(एनआरपी) के अनुसार, माल ढुलाई शुल्क पहले 
से ही अधधक माना र्ाता है और ककसी भी और 
वदृ्धध से यातायात में धगरावट आ सकती है।8  

आधथजक सवेक्षर् (2025-26) में कहा गया है कक 
उच्च माल ढुलाई दरें सड़कों के साथ प्रनतस्पधाज 
को बबगाड़ती हैं, वस्तुओं और उपभोक्ताओं की 
कीमतों को बढ़ाती हैं और लॉजर्जस्टक्स की लागत 
को बढ़ाती हैं।31  उसमें कहा गया है कक माल 
ढुलाई दरों को सुव्यवजस्थत करने से रार्स्व में 
वदृ्धध हो सकती है, माल ढुलाई के सलए सड़कों से 
रेल की ओर संक्रमर् को प्रोत्साहन समल सकता है 
और बार्ार द्रहस्सेदारी बढ़ सकती है। इससे सड़क 
पर भीड़ कम करने और पररवहन क्षेत्र को काबजन 
मुक्त करने में भी मदद समलेगी। 
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मुां ई-अहमदा ाद हाई स्पीड रेल (एिएसआर) 
कॉररडोर  

भारत मंुबई और अहमदाबाद के बीच अपना पहला 
हाई-स्पीड रेल कॉररडोर ववकससत कर रहा है।32  508 
ककलोमीटर लंबे इस कॉररडोर को 1.08 लाि करोड़ 
रुपए की पररयोर्ना लागत से ववकससत ककया र्ा 
रहा है।33  पररयोर्ना लागत का लगभग 81% 
र्ापान इंटरनेशनल कोऑपरेशन एर्ेंसी से 50 साल 
के ऋर् के माध्यम से ववत्तपोवषत ककया र्ा रहा है, 
र्बकक शेष लागत रेल मंत्रालय और गुर्रात और 
महाराष्ट्ट्र की रायय सरकारों द्वारा वहन की र्ा रही 
है। 30 र् न, 2025 तक पररयोर्ना लागत का 
लगभग 92% िचज हो चुका है। पररयोर्ना 2017 
में शुरू हुई थी।34  रेल मंत्रालय (2025) न ेबताया 
कक महाराष्ट्ट्र में भ सम अधधग्रहर् में देरी के कारर् 
पररयोर्ना 2021 तक प्रभाववत रही।35  गुर्रात में 
स रत और बबसलमोरा के बीच पहला िंड द्रदसंबर 
2027 तक प रा होने की उम्मीद है। प रे कॉररडोर 
को द्रदसंबर 2029 तक प रा करने का लक्ष्य रिा 
गया है। रेल मंत्रालय (2025) न ेयह भी बताया 
कक हाई-स्पीड रेल एक र्द्रटल पररयोर्ना है और 
सभी संबंधधत कायों के प रा होन ेऔर टे्रनसेट की 
आप नत ज के बाद ही सटीक समय-सीमा का उधचत 
रूप से पता लगाया र्ा सकता है। 

 

  

रेलिे का व्यय 

रेलिे के आांतररक राजस्ि का दो-नतहाई टहस्सा 
िेति और पेंशि पर खिा  

रेलवे के रार्स्व व्यय का एक बड़ा द्रहस्सा 
कमजचाररयों के वेतन और पेंशन पर िचज होता है। 
वपछले 10 वषों में रेलवे ने अपने रार्स्व का 
औसतन 71% वेतन और पेंशन पर िचज ककया है। 
2026-27 में आंतररक रार्स्व का 41% 
कमजचाररयों के वेतन पर और 25% पेंशन पर िचज 
ककया र्ाएगा। 2017-18 और 2026-27 के बीच 
वेतन और पेंशन व्यय में क्रमशः 5.9% और 5.7% 
की वावषजक दर से वदृ्धध हुई है। इस अवधध के 
दौरान आंतररक रार्स्व में माम ली वदृ्धध हुई है, 
र्ो कक 6% की वावषजक दर से हुई है। 

रेखाचित्र 7: आांतररक राजस्ि का लगभग दो-नतहाई 
टहस्सा िेति और पेंशि पर खिा  

 

नोट: 2020-21 में कोववड-19 महामारी के प्रभाव के कारर् रार्स्व में 
धगरावट आई, जर्सके पररर्ामस्वरूप अनुपात सामान्य से अधधक रहा। 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट दस्तावेज़, 2017-18 से 
2026-27; पीआरएस। 

आठवें कें िीय वेतन आयोग (सीपीसी) के संदभज की 
शतें अक्ट बर 2025 में स्वीकृत की गईं। संशोधधत 
वेतन संरचना 1 र्नवरी 2026 से प्रभावी होने की 
उम्मीद है।36  1 र्नवरी 2016 से सातवें सीपीसी के 
लाग  होने से रेलवे का वावषजक व्यय 22,000 करोड़ 
रुपए बढ़ गया।37  2015-16 और 2016-17 के बीच 
वेतन और पेंशन पर व्यय में 26% की वदृ्धध हुई, 
जर्ससे पररचालन अनुपात 90.5% से बढ़कर 
96.5% हो गया। इस अवधध के दौरान, वेतन और 
पेंशन पर िचज होने वाले रार्स्व का द्रहस्सा 52% 
से बढ़कर 67% हो गया। रेलवे का पररचालन 
अनुपात वतजमान में 98% से अधधक है। रेलवे के 
पास यात्री ककराए या माल ढुलाई दरों में वदृ्धध 
करने की सीसमत गुंर्ाइश है। इसके अलावा, 
रार्स्व का एक बड़ा द्रहस्सा पहले से ही कमजचाररयों 
की लागत पर िचज ककया र्ा रहा है। इससे पता 
चलता है कक आठवें सीपीसी से कमजचाररयों की 
लागत में होने वाली वदृ्धध को वहन करने की 
गुंर्ाइश कम है। इस तरह की ककसी भी वदृ्धध से 
प ंर्ीगत व्यय, रिरिाव या अन्य प्राथसमकताओं 
पर होने वाले व्यय प्रभाववत हो सकत ेहैं। 

प ांजीगत व्यय में िृद्चध आय या अन्य पररिालि 
मापदांडों की तुलिा में अचधक तजेी से  

रेलवे का प ंर्ीगत व्यय 2017-18 और 2023-24 
के बीच औसतन 17% वावषजक दर से बढ़ा, र्ो 
1,01,985 करोड़ रुपए से बढ़कर 2,62,217 करोड़ 
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रुपए हो गया।38  इसी अवधध में, कुल रार्स्व में 
6.2% की काफी धीमी दर से वदृ्धध हुई, र्ो 
2017-18 में 1,78,929 करोड़ रुपए से बढ़कर 
2023-24 में 2,56,093 करोड़ रुपए हो गया। 
प ंर्ी उत्पादन अनुपात (सीओआर), र्ो माल और 
यात्री यातायात के सलए प्रनत इकाई यातायात 
(NTKM में) ननयोजर्त प ंर्ी को मापता है, 
औसतन 7.7% वावषजक दर से बढ़ा, र्ो 2017-18 
में 418 पैसे से बढ़कर 2023-24 में 704 पैसे हो 
गया। मुिास्फीनत के प्रभाव को ध्यान में रित े
हुए, यह दशाजता है कक प ंर्ी के कुशल उपयोग में 
कोई सुधार नहीं हुआ है। पररयोर्ना में देरी और 
आधथजक रूप से अव्यवहायज पररयोर्नाओं में ननवेश 
के कारर् लागत में वदृ्धध र्ैसे कारकों ने उच्च 
सीओआर में योगदान द्रदया हो सकता है। अधधक 
प ंर्ी ननवेश के बावर् द, टे्रनों की गनत में कोई 
स्पष्ट्ट सुधार नहीं हुआ है (रेिाधचत्र 9 देिें)।    

रेखाचित्र 8: रेलिे एक NTKM यातायात के ललए 
अचधक प ांजी लगा रहा है  

 
स्रोत: भारतीय रेलवे की वावषजक पुजस्तकाएं, भारतीय रेलवे; पीआरएस। 

रेखाचित्र 9: टे्रिों की औसत गनत 2017-18 और 
2023-24 के  ीि लगभग एक ही स्तर पर  रकरार  

 
नोट: कोववड-19 महामारी के दौरान रेलवे ने कम टे्रनें चलाईं, जर्ससे 
नेटवकज  पर भीड़ कम हुई और टे्रनों को अधधक गनत बनाए रिने में मदद 
समली। स्रोत: भारतीय रेलवे की वावषजक पुजस्तकाएं, भारतीय रेलवे; 
पीआरएस। 

उच्ि  जटीय सहयोग से प ांजीगत व्यय को 
समथाि  

2026-27 में रेलव ेने 2,93,030 करोड़ रुपए के 
प ंर्ीगत व्यय का बर्ट रिा है। 2021-22 से कें ि 
सरकार से समलने वाली अधधक बर्टीय सहायता से 
प ंर्ीगत व्यय का ववत्तपोषर् ककया र्ा रहा है।39   

  
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट दस्तावेर्, 2017-18 से 
2026-27; पीआरएस। 

लीज़ की देिदाररयों में िृद्चध 

रेलवे भारतीय रेल ववत्त ननगम (आईआरएफसी) के 
माध्यम से अनतररक्त बर्टीय संसाधन (ईबीआर) 
र्ुटाता है। आईआरएफसी बार्ार से ऋर् लेता है 
और रोसलगं स्टॉक पररसंपवत्तयों के ववत्तपोषर् के 
सलए लीजर्ंग मॉडल का अनुसरर् करता है। लीजर्ंग 
व्यवस्था के तहत आईआरएफसी द्वारा उत्पन्न 
बकाया देनदाररयां 2026-27 तक 4.3 लाि करोड़ 
रुपए होने का अनुमान है।40  2017-18 में, ये 
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रेखाचित्र 10: प ांजीगत व्यय का वित्तपोषण  
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देनदाररयां 1.6 लाि करोड़ रुपए थीं। लीर् शुल्क 
में ब्यार् और म लधन दोनों घटक शासमल होत ेहैं। 
लीज़ के म लधन और ब्यार्, दोनों घटकों पर व्यय 
वपछले कुछ वषों में बढ़ा है। ब्यार् व्यय 2017-18 
में लगभग 9,000 करोड़ रुपए से बढ़कर 2026-27 
में 35,130 करोड़ रुपए होने का अनुमान है। 
म लधन चुकाने पर व्यय 2017-18 में 7,980 
करोड़ रुपए से बढ़कर 2026-27 में 39,650 करोड़ 
रुपए होने का अनुमान है। 2026-27 में, लीज़ के 
कुल व्यय का अनुमान आंतररक रार्स्व का 25% 
है, र्ो वपछले वषज के 19% से काफी अधधक है। 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट दस्तावेर्, 2019-20 से 
2026-27; पीआरएस। 

रेलिे में निजी भागीदारी का निम्ि स्तर  

अपनी रर्नीनतक महत्ता और सावजर्ननक सेवा 
संबंधी भ समका के कारर् रेलव ेहमेशा से एक 
सावजर्ननक स्वासमत्व वाली सचंासलत प्रर्ाली रही 
है। ननर्ी भागीदारी मुख्य रूप से सावजर्ननक-ननर्ी 
भागीदारी (पीपीपी) मॉडल और आउटसोससिंग 
व्यवस्थाओं के माध्यम से ही सुननजश्चत की गई है। 
इनमें ननम्नसलखित शासमल हैं: (i) स्टेशन 
पुनववजकास, (ii) रेल लाइनों और कनेजक्टववटी 
पररयोर्नाओं का ननमाजर्, (iii) माल टसमजनल और 
लॉजर्जस्टक्स अवसंरचना, (iv) रोसलगं स्टॉक 
ननमाजर् और लीजर्ंग, और (v) िानपान और सफाई 
र्ैसी गैर-आवश्यक सेवाएं।41  यात्री रेल सेवाओं का 
संचालन भारतीय रेलवे के पास ही है। 2006 में 
रेलवे ने ननर्ी कंपननयों को कंटेनरीकृत माल 
पररवहन के सलए कंटेनर रेल चलाने की अनुमनत 

दी।42  2020 तक देश में 18 ननर्ी कंटेनर ऑपरेटर 
थे।43   

अमतृ भारत स्टेशन योर्ना के तहत 1,337 
स्टेशनों को पुनववजकास या उन्नयन के सलए 
धचजन्हत ककया गया है। इनमें से 15 स्टेशनों को 
पीपीपी मॉडल के माध्यम से पुनववजकास के सलए 
चुना गया है।44  मध्य प्रदेश में रानी कमलापनत 
रेलवे स्टेशन को पीपीपी व्यवस्था के तहत चाल  
ककया गया है। रेल मंत्रालय (2024) के अनुसार, 
रेलवे लाइन पररयोर्नाओं में ननर्ी भागीदारी 
सीसमत रही है क्योंकक ननमाजर् र्ोखिम ननर्ी 
कंपननयों के सलए उनकी आकषजर् क्षमता को कम 
कर देत ेहैं।45 

माल ढुलाई संबंधी गनतववधधयों में ननर्ी क्षेत्र की 
भागीदारी अधधक मर्ब त रही है।4  गनत शजक्त 
टसमजनलों का ववकास उद्योग र्गत की भागीदारी से 
ककया र्ा रहा है। इसके अनतररक्त, माल यातायात 
के संचालन हेतु ननर्ी भ सम पर 79 ननर्ी माल 
ढुलाई टसमजनलों का संचालन शुरू ककया गया है।46  

रेलवे ने रेलगाडड़यों के ननर्ी स्वासमत्व को 
प्रोत्साद्रहत करन ेके सलए कई वैगन ननवेश योर्नाएं 
भी शुरू की हैं। इन योर्नाओं के अंतगजत 640 रेक 
िरीदे गए हैं।4  रेक एक ही प्रकार के वैगनों का एक 
ननजश्चत सम ह होता है। इसके अलावा, तीन कोयला 
संपकज  पररयोर्नाएं संयुक्त उद्यमों के माध्यम से 
कायाजजन्वत की र्ा रही हैं।4   

सावजर्ननक-ननर्ी भागीदारी (पीपीपी) रेलव ेके सलए 
अनतररक्त बर्टीय संसाधनों (ईबीआर) का एक स्रोत 
है। रेलवे से संबंधधत स्टैंडडगं कसमटी (2025) ने 
सुझाव द्रदया था कक रेलवे बुननयादी ढांच ेके ननमाजर् 
में ननर्ी भागीदारी के प्रनत अधधक महत्वाकांक्षी 
दृजष्ट्टकोर् अपनाए और बर्टीय सहायता पर 
ननभजरता कम करन ेके सलए पीपीपी के उच्च लक्ष्य 
ननधाजररत करे।47  पीपीपी से प्राप्त ईबीआर का 
अनुमान 2026-27 में 12,000 करोड़ रुपए है, र्ो 
2017-18 (22,116 करोड़ रुपए) और 2018-19 
(24,281 करोड़ रुपए) के स्तर से काफी कम है।  
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रेखाचित्र 11: आईआरएफसी को लीज शुल्क भुगताि पर 
होिे िाला खि ा  ढ गया है  
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रेखाचित्र 12: रेलिे ि े2024-25 में अपि ेई ीआर 
(साझदेारी) लक्ष्यों को प रा ककया, जो 2018-19 के  ाद 
पहली  ार हुआ है 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट दस्तावेर्, 2017-18 से 
2026-27; पीआरएस।    

कई संरचनात्मक कारकों ने रेलवे अवसंरचना 
पररयोर्नाओं, र्ैसे कक डीएफसी (डडजस्ट्रब्य शन 
सेंटर) में ननर्ी ननवेश को सीसमत कर द्रदया है।4  

इनमें उच्च प ंर्ी आवश्यकताएं, ववलंबबत प्रनतफल 
के साथ लंबी पररयोर्ना अवधध और भारतीय रेलवे 
द्वारा यातायात आवंटन ननर्जयों से उत्पन्न रार्स्व 
अननजश्चतता शासमल हैं।4  रेलवे पुनगजठन ससमनत 
(2015) ने पाया कक ननर्ी भागीदारी सीसमत रही है 
क्योंकक नीनत ननमाजर्, रेगुलेशन और सचंालन सभी 
रेल मंत्रालय के अधीन हैं।48  ससमनत ने सुझाव द्रदया 
कक इन भ समकाओं को अलग ककया र्ाना चाद्रहए। 

पररिालि अिपुात 

उच्ि पररिालि व्यय के कारण सीलमत अचधशेष  

वपछले दशक में, रेलव ेके रार्स्व व्यय ने उसके 
लगभग सभी आंतररक रार्स्व को िपा सलया है, 
र्ो कुल प्राजप्तयों का लगभग 99% है। इसके 
पररर्ामस्वरूप सीसमत रार्स्व अधधशेष उत्पन्न 
हुआ है, जर्ससे रेलवे की अपने संसाधनों से 
प ंर्ीगत कायों में ननवेश करने की क्षमता सीसमत 
हो गई है (रेिाधचत्र 13)। 

पररचालन अनुपात रेलवे के कुल पररचालन व्यय 
और आंतररक रार्स्व का अनुपात है। यह दशाजता है 
कक रेलवे प्रनत 100 रुपए कमाने के सलए ककतना 
िचज करता है। उच्च पररचालन अनुपात िराब 
ववत्तीय प्रदशजन का संकेत देता है। पररचालन 

अनुपात 2010-11 में 94.6% से घटकर 2026-27 
में लक्षक्षत 98.4% हो गया है। 2025-26 में 
पररचालन अनुपात 98.8% रहने का अनुमान है, 
र्ो प्रारंसभक बर्ट अनुमान (98.4%) से अधधक है। 

कैग ने पाया कक रेलवे द्वारा ररपोटज ककया गया 
पररचालन अनुपात वास्तववक पररचालन व्यय को 
कम करके दशाजता है। 2021-22 के सलए पेंशन फंड 
और म ल्यह्रास आरक्षक्षत ननधध (डीआरएफ) में प र्ज 
आवंटन से यह अनुपात 107.4% से बढ़कर 
109.4% हो र्ाता।49  इसी प्रकार, अगर 2022-23 
में संप र्ज रार्स्व अधधशेष डीआरएफ में आवंद्रटत 
ककया र्ाता, तो पररचालन अनुपात 98.1% से 
बढ़कर 99.2% हो र्ाता।50  लगभग 100% 
पररचालन अनुपात के कारर् आवश्यक ननधधयों के 
सलए प्रावधानों में कमी आई है र्ैसे पररसंपवत्तयों 
को बदलने और नवीनीकरर् के सलए म ल्यह्रास 
आरक्षक्षत ननधध, ऋर् भुगतान के सलए प ंर्ी ननधध 
और रेलवे की महत्वप र्ज सुरक्षा पररसंपवत्तयों के 
नवीनीकरर्, उन्हें बदलने  या अपगे्रडशेन के सलए 
राष्ट्ट्रीय रेल सरंक्षा कोष (पररसशष्ट्ट में तासलका 5 
देिें)। 

रेखाचित्र 13: लगातार उच्ि पररिालि अिुपात 

 
स्रोत: रेल सांजख्यकी प्रकाशन, वावषजक पुजस्तकाएं, 2010-11 से 2023-24, 
रेल मंत्रालय; व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट दस्तावेर्, 
2026-27; पीआरएस। 
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सेिा की गणुित्ता 

समय की पा ांदी में कमी और डडब् ों में स्िच्छता 
की कमी से समग्र सेिा गुणित्ता प्रभावित  

2024-25 में रेलव ेने 77% का समयबद्धता 
स चकांक दर्ज ककया।51  यह स चकांक ननधाजररत 
समय से 15 समनट तक की अनुमत देरी के 
आधार पर, याबत्रयों के अपने गंतव्य पर समय 
पर पहंुचने के प्रनतशत को मापता है। कैग 
(2021) ने उल्लेि ककया कक कई अन्य देश सख्त 
मानकों का पालन करत ेहैं, जर्नमें र्ापान में कुछ 
सेकंड, नीदरलैंड्स में तीन समनट, र्मजनी और रूस 
में पांच समनट और य के में 10 समनट की अनुमत 
देरी शासमल है।52  अधधकांश देशों में समयबद्धता 
का मापन प्रस्थान बबदं,ु मध्यवती स्टेशन और 
गंतव्य स्टेशन पर ककया र्ाता है।   

2016-17 और 2018-19 के दौरान लगभग 13 
लाि टे्रनों के ऑडडट ववश्लेषर् में पाया गया कक 
केवल 30% टे्रनें समय पर पहंुचीं, र्बकक 20% 
टे्रनें समय से पहले पहंुचीं और शेष 50% देर से 
पहंुचीं।52  कैग (2021) ने बताया कक समय से 
पहले पहंुचना समय सारर्ी में की गई पैडडगं 
(अनतररक्त समय र्ोड़ना) के कारर् भी हो सकता 
है, र्ो समय सारर्ी बनाने की प्रकक्रया की 
अक्षमता को दशाजता है। ऑडडट से पता चला कक 
समय की पाबंदी कई कारकों से प्रभाववत होती है, 
र्ैसे कक िराब ननगरानी के कारर् उपलब्ध मागों 
की कमी, पटररयों में िराबी, क्षेत्रीय रेलवे द्वारा 
समय सारर्ी में पररवतजन और अननधाजररत टे्रन 
संचलन के कारर् होने वाली भीड़भाड़। 

इसके अलावा कैग (2021) ने यह भी पाया कक 
रेलवे अधधकांश मालगाडड़यों के सलए डडलीवरी 
समयसीमा या ननजश्चत कायजक्रम ननद्रदजष्ट्ट नहीं 
करता है।52  मालगाडड़यों के मागज यात्री सेवाओं के 
बाद आवंद्रटत ककए र्ात ेहैं, जर्ससे मालगाडड़यों 
को समय सारर्ी के अनुसार चलाना मुजश्कल हो 
र्ाता है। इससे मालगाडड़यों की गनत और 
पररचालन दक्षता पर प्रनतक ल प्रभाव पड़ता है।  

रेखाचित्र 14: निम्ि मािक और उच्ि सीमा के  ािज द, 
रेलिे की समय द्धता कम  िी हुई है 

 
नोट: कोववड-19 महामारी के दौरान रेल संचालन में आई भारी कमी के 
कारर् 2020-21 में समयबद्धता स चकांक उच्च रहा, जर्ससे नेटवकज  पर 
दबाव अस्थायी रूप से कम हो गया था। स्रोत: भारतीय रेलवे की वावषजक 
पुजस्तकाएं, भारतीय रेलवे; अतारांककत प्रश्न संख्या 595, लोकसभा, 3 
द्रदसंबर 2025 को उत्तर द्रदया गया; पीआरएस। 

भारतीय रेलवे में स्वच्छता सेवा गुर्वत्ता का एक 
महत्वप र्ज स चक है। कैग (2025) ने पाया कक 
स्वच्छ रेल स्टेशनों (सीटीएस) पर सफाई के ठेकों 
के ननयमों का ठीक तरीके से पालन नहीं कराया 
गया।53 सीटीएस योर्ना की शुरुआत टे्रनों के रास्त े
में पड़ने वाले स्टेशनों पर 10-15 समनट के 
ठहराव के दौरान कोच के कुछ द्रहस्सों, र्ैसे कक 
बायो-टॉयलेट और दरवार्ों की मशीनीकृत सफाई 
के सलए की गई थी।53 29 सीटीएस पर संयुक्त 
ननरीक्षर्ों से पता चला कक शौचालयों और अन्य 
द्रहस्सों की पयाजप्त सफाई नहीं की गई, साथ ही 
मशीन का इस्तमेाल कम हुआ और कमजचारी भी 
कम तैनात ककए गए।  

2022-23 में टे्रनों में शौचालयों और वॉशबेससनों 
में पानी न होने के संबंध में एक लाि से अधधक 
सशकायतें दर्ज की गईं। त्वररत र्ल भराव (जक्वक 
वॉटररगं) की सुववधा के सलए चुने गए 109 
स्टेशनों में से 25% स्टेशनों पर यह सुववधा चाल  
नहीं थी।53  त्वररत र्ल भराव प्रर्ाली एक यंत्रीकृत 
र्ल आप नतज प्रर्ाली है जर्समें स्टेशन पर थोड़ े
समय के ठहराव के दौरान टे्रन के कई डडब्बों में 
एक साथ पानी भरा र्ा सकता है। 96 टे्रनों में 
2,426 याबत्रयों पर ककए गए एक यात्री सवेक्षर् 
में पाया गया कक 31 माचज, 2023 तक एसी 
डडब्बों में बायो-टॉयलेट्स की जस्थनत नॉन-एसी 
डडब्बों की तुलना में बेहतर थी।53  बायो-टॉयलेट्स 
को मानव अपसशष्ट्ट का र्ैववक उपचार करन ेके 
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सलए डडज़ाइन ककया गया है, जर्ससे रेलवे टै्रक पर 
अपसशष्ट्ट का ननपटान कम होता है। कैग (2025) 
ने आगे पाया कक सलनेन (तककया, चादर, कंबल) 
की गुर्वत्ता पर याबत्रयों से समलने वाली प्रनतकक्रया 
के आधार पर ठेकेदारों पर कोई ठोस कारजवाई नहीं 
की गई।   

सरुक्षा  
वषज 2000-01 और 2024-25 के बीच, 3,984 
पररर्ामी रेल दघुजटनाएं हुईं जर्नमें 2023-24 में 40 
और 2024-25 में 31 दघुजटनाएं शासमल हैं।54  

पररर्ामी दघुजटनाएं वे गंभीर घटनाएं होती हैं र्ैसे 
कक टक्कर, पटरी से उतरना या आग लगना जर्नके 
कारर् र्ान-माल की हानन, चोट या रेल यातायात 
में बाधा उत्पन्न होती है। प्रनत समसलयन ककलोमीटर 
रेल के द्रहसाब से देिें तो, दघुजटनाओं की संख्या वषज 
2000-01 में 0.65 से घटकर 2024-25 में 0.03 
हो गई (रेिाधचत्र 15 देिें)।55,56   

रेल पटरी से उतरने की घटनाओं में कैग (2021) 
ने ननम्नसलखित को प्रमुि कारर् बताया: (i) िराब 
ड्राइववगं या बहुत तरे् गनत, (ii) पटरी के रिरिाव 
में कसमयां, (iii) पटररयों की बनावट में तय सीमा 
से ययादा बदलाव आना, (iv) डडब्बों/वैगनों में 
िराबी, और (v) शंद्रटगं के काम में गलनतयां।57  

उसने रेल पटररयों की जस्थनत का आकलन करन ेके 
सलए ननरीक्षर्ों में 30-100% की कमी भी दर्ज 
की।57 उसने कहा कक आकलन में शासमल गैर-एसी 
डडब्बों में से 63% में फायर एक्सद्रटजंववशसज नहीं 
थे। 57 

सुरक्षा संबंधी कायों पर व्यय में वावषजक दर से 8% 
की वदृ्धध हुई है, र्ो 2017-18 में 60,884 करोड़ 
रुपए से बढ़कर 2026-27 में 1,20,389 करोड़ 
रुपए हो गया है (रेिाधचत्र 16 देिें)। सुरक्षा संबंधी 
समस्याओं को द र करने के सलए रेलवे ने कुछ 
उपाय ककए हैं र्ैसे: (i) मानवरद्रहत लेवल क्रॉससगं 
को हटाना, (ii) कवच – स्वचासलत टे्रन सुरक्षा 
प्रर्ाली की शुरुआत, (iii) पायलटों की सतकज ता 
बढ़ाने के सलए टे्रनों में सतकज ता ननयंत्रर् उपकरर्ों 
की शुरुआत, और (iv) लेवल क्रॉससगं को बंद 
करना, ववलय करना और उसे बदलना।58

रेखाचित्र 15: वपछले कुछ िषों में दघुाटिाओां में कमी 
आई है 

 
स्रोत: रेलवे वषज पुजस्तकाएं; “भारतीय रेलवे के सुरक्षा प्रयासों के 
पररर्ामस्वरूप 2004-14 में 1,711 से घटकर 2024-25 में 31 और 
2025-26 में 3 रह गई हैं: अजश्वनी वैष्ट्र्व”, प्रेस स चना ब्य रो, रेल 
मंत्रालय, 8 अगस्त, 2025; पीआरएस। 

रेखाचित्र 16: सुरक्षा सां ांधी कायों पर व्यय 2017-18 
और 2026-27 के  ीि 8%  ढा 

 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल, रेलवे वववरर्, कें िीय बर्ट दस्तावेर्, 2019-20 से 
2026-27; पीआरएस।  
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अिलुग्िक 

ताललका 3: यात्री यातायात का वििरण (यातायात की मात्रा लमललयि PKM में, आय करोड़ रुपए में) 

मद 
2024-25 
िास्तविक 

2025-26 
सांशोचधत 

2026-27 
 जटीय 

% पररिताि (2025-
26 सांअ से 2026-27 

 अ) 

 
2026-27  अ में % 

टहस्सा  
आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा 

कुल उपशहरी (क) 3,027 1,21,687 3,284 1,24,681 3,613 1,29,791 10% 4% 4% 11% 
कुल गैर उपशहरी (ि) 72,340 10,10,813 76,716 10,46,011 83,687 11,00,911 9% 5% 96% 89% 
एसी प्रथम शे्र्ी 1,281 4,033 1,434 4,313 1,593 4,558 11% 6% 2% 0.4% 
एसी 2 द्रटयर 7,303 38,279 7,551 37,818 7,936 37,818 5% 0.0% 9% 3% 
एसी 3 द्रटयर 27,237 1,96,439 27,262 1,87,765 28,638 1,87,765 5% 0% 33% 15% 
एवर्ीक्य द्रटव शे्र्ी 673 1,597 818 1,856 971 2,095 19% 13% 1% 0.2% 
एसी चेयर कार 4,354 21,235 5,377 25,053 6,540 28,992 22% 16% 7% 2% 
प्रथम शे्र्ी (एमई) 54 28 41 20 43 20 5% 0.0% 0% 0.00% 
प्रथम शे्र्ी (साधारर्) 6 132 6 138 7 150 14% 9% 0% 0.01% 
स्लीपर शे्र्ी (एमई) 14,847 2,61,677 14,977 2,52,208 15,741 2,52,208 5% 0.0% 18% 20% 
स्लीपर शे्र्ी 
(साधारर्) 7 94 22 299 69 894 214% 199% 0% 0.1% 

द्ववतीय शे्र्ी (एमई) 14,997 4,08,306 17,553 4,56,593 20,311 5,02,926 16% 10% 23% 41% 
द्ववतीय शे्र्ी 
(साधारर्) 1,581 78,993 1,675 79,948 1,838 83,485 10% 4% 2% 7% 

कुल (ए+बी) 75,368 11,32,500 80,000 11,70,692 87,300 12,30,702 9% 5% 100% 100% 
नोट: PKM- पैसेंर्र ककलोमीटर (एक PKM, यानी एक ककलोमीटर पर र्ाने वाला यात्री), संअ – संशोधधत अनुमान, बअ– बर्ट अनुमान। एमई: मेल और 
एक्सप्रेस। स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें िीय बर्ट 2026-27; पीआरएस।  

ताललका 4: माल ढुलाई का वििरण (यातायात की मात्रा लमललयि NTKM में; आय करोड़ रुपए में) 

मद 
2024-25 
िास्तविक 

2025-26 
सांशोचधत 

2026-27 
 जटीय 

% पररिताि (2025-
26 सांअ से 2026-27 

 अ) 

 
2026-27  अ में % 

टहस्सा   

आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा आय मात्रा  

कोयला 86,989 4,37,099 87,304 4,20,918 89,793 4,23,561 3% 1% 48% 43%  

स्टील प्लांट्स के 
सलए कच्चा माल* 2,733 16,667 2,848 15,957 3,149 17,273 11% 8% 2% 2%  

वपग आयरन और 
कफननश्ड स्टील 11,591 67,434 12,228 63,782 14,213 72,555 16% 14% 8% 7%  

लौह अयस्क 12,456 59,338 13,683 60,981 14,639 63,804 7% 5% 8% 6%  

सीमेंट 13,021 85,540 13,381 83,840 14,316 87,804 7% 5% 8% 9%  

िाद्यान्न 7,647 63,800 8,264 62,514 8,559 63,378 4% 1% 5% 6%  

उवजरक 7,437 52,665 8,393 58,390 9,553 65,054 14% 11% 5% 7%  

पेट्रोसलयम, तेल और 
ल्य बब्रकें ट्स 

6,792 35,413 7,029 34,455 7,238 34,731 3% 1% 4% 3%  

कंटेनर सेवा 8,790 78,221 10,029 82,034 11,170 89,252 11% 9% 6% 9%  

अन्य वस्तुएं 13,708 74,908 15,298 75,511 16,170 78,644 6% 4% 9% 8%  

कुल 1,71,163 9,71,085 1,78,456 9,58,382 1,88,800 9,96,056 6% 4% 100% 100%  

नोट: NTKM- नेट टन ककलोमीटर (एक NTKM एक ककलोमीटर के सलए माल ढुलाई का शुद्ध वर्न होता है), संअ – संशोधधत अनुमान, बअ– बर्ट अनुमान। 
*कोयला और लौह अयस्क को छोड़कर। स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें िीय बर्ट 2026-27; पीआरएस। 
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ताललका 5: विलभन्ि निचधयों में आिांटि (करोड़ रुपए में)  

निचध 
म ल्यह्रास आरक्षक्षत निचध प ांजी निचध राष्ट्ट्रीय रेल सांरक्षण कोष  

 

िास्तविक  जटीय  जटीय िास्तविक  जटीय िास्तविक  

2017-18 5,000 1,540 5,948 0 1,000 0  

2018-19 500 300 6,990 0 5,000 3,024  

2019-20 500 400 3,035 0 5,000 201  

2020-21 800 200 0 0 5,000 1,000  

2021-22 800 0 0 0 5,000 0  

2022-23 2,000 700 2,360 0 2,000 1,517  

2023-24 1,000 800 0 0 1,000 1,760  

2024-25 1,000 800 0 0 1,800 2,119  

2025-26* 1,500 1,000 0 0 2,000 1,000  

2026-27 1,500 - 0 - 2,000 -  

कुल 14,600 5,740 18,333 0 29,800 9,621  

नोट: पररसंपवत्तयों को बदलने और नवीनीकरर् के सलए म ल्यह्रास आरक्षक्षत ननधध रिी र्ाती है। लीज़ पर ली गई पररसंपवत्तयों पर होने वाले व्यय को प रा करने 
के सलए प ंर्ी ननधध बनाई गई थी। रेलवे की महत्वप र्ज सुरक्षा पररसंपवत्तयों के नवीनीकरर्, प्रनतस्थापन या उन्नयन के सलए राष्ट्ट्रीय रेल सुरक्षा कोष बनाया 
गया था। *वास्तववक कॉलम में दशाजए गए आंकड़ ेसंशोधधत अनुमान हैं। 
स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें िीय बर्ट 2017-18 से 2026-27; पीआरएस। 
 

ताललका 6: प ांजी व्यय के वििरण (करोड़ रुपए में) 

मद 2024-25  
िास्तविक 

2025-26  
 अ 

2025-26 
सांअ 

2026-27 
 अ 

25-26 सांअ से 
26-27  अ में 
पररिताि का %  

नई लाइन (ननमाजर्) 33,363 32,235 30,632 36,722 20%  

गेर् पररवतजन 5,212 4,550 4,284 4,600 7%  

डबसलगं 32,791 32,000 29,026 37,750 30%  

यातायात सुववधाएं-याडज रीमॉडसलगं और अन्य 7,334 8,601 7,874 7,897 0%  

रोसलगं स्टॉक 60,625 58,895 63,373 65,497 3%  

लीयड एसेट्स- कैवपटल कंपोनेंट का भगुतान 22,699 27,905 28,157 39,650 41%  

सड़क सुरक्षा कायज-सड़क के ऊपर/नीचे पलु 7,049 7,000 7,734 8,225 6%  

टै्रक्स का रीन्य अल 23,433 22,800 25,166 22,853 -9%  

बबर्लीकरर् पररयोर्नाएं 4,248 6,150 4,500 5,000 11%  

अन्य इलेजक्ट्रकल वक्सज सद्रहत टीआरडी 1,596 1,651 1,959 1,952 0%  

ननमाजर् इकाइयों सद्रहत वकज शॉप्स 3,990 4,624 3,185 3,888 22%  

कमजचारी कल्यार् 723 833 1,000 967 -3%  

ग्राहक सवुवधाएं 13,034 12,118 12,121 11,972 -1%  

सरकारी वाखर्जययक उपक्रम में ननवेश 25,741 22,444 21,598 17,251 -20%  

मेट्रोपॉसलटन ट्रांसपोटज प्रोरे्क्ट्स 3,646 4,003 3,990 4,498 13%  

अन्य 8,828 9,391 10,601 12,308 16%  

ईबीआर- साझेदारी 15,049 10,000 10,000 12,000 20%  

कुल 269,361 265,200 265,200 293,030 10%  

नोट: संअ: संशोधधत अनुमान; बअ: बर्ट अनुमान। ईबीआर: अनतररक्त बर्टीय संसाधन। स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें िीय बर्ट 2026-27; पीआरएस।  
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ताललका 7: प ांजीगत व्यय के ललए भौनतक लक्ष्य और उपलश्ब्ध 

मद 

2024-25 2025-26 2026-27 

 जट लक्ष्य 

उपलश्ब्ध 

 जट 
लक्ष्य 

सांशोचधत 
लक्ष्य 

 जट लक्ष्य 
के % के 
रूप में 
सांशोचधत 

 जट 
लक्ष्य 

25-26 
सांअ से 
26-27 
 अ में 
पररिताि 
का % 

 

इकाइयों 
में 

% में 

नई लाइनों का ननमाजर् 
(ककलोमीटर मागज) 700 1,105 158% 700 700 100% 500 -29% 

गेर् पररवतजन (ककलोमीटर मागज) 200 166 83% 200 200 100% 100 -50% 
लाइनों की डबसलगं (ककलोमीटर 
मागज) 2,900 1,977 68% 2,600 2,600 100% 2,400 -8% 

रोसलगं स्टॉक (वाहन इकाइयां)            
    डीर्ल लोकोमोद्रटव्स 100 105 105% 100 100 100% 100 0% 
    इलेजक्ट्रक लोकोमोद्रटव्स 1,280 1,576 99% 1,600 1,726 108% 1,800 4% 
    कोच 8,405 7,237 91% 9,423 9,557 101% 10,392 9% 
    वगैन 38,000 29,889 100% 38,000 26,000 68% 32,000 23% 
टै्रक्स का रीन्य अल (टै्रक 
ककलोमीटर)  5,000 6,851 137% 5,500 5,500 100% 6,400 16% 

बबर्लीकरर् पररयोर्नाएं 
(ककलोमीटर मागज) - 2,701 - - - - - - 

स्रोत: व्यय प्रोफाइल; कें िीय बर्ट दस्तावेज़, 2025-26 और 2026-27; पीआरएस।
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डडस्तलेमर: प्रस्तुत ररपोटज आपके समक्ष स चना प्रदान करने के सलए 
प्रस्तुत की गई है। पीआरएस लेजर्सलेद्रटव ररसचज (पीआरएस) के नाम 
उल्लेि के साथ इस ररपोटज का प र्ज रूपेर् या आंसशक रूप से गैर 
व्यावसानयक उद्देश्य के सलए पुनःप्रयोग या पुनववजतरर् ककया र्ा सकता 
है। ररपोटज में प्रस्तुत ववचार के सलए अंततः लेिक या लेखिका उत्तरदायी 
हैं। यद्यवप पीआरएस ववश्वसनीय और व्यापक स चना का प्रयोग करने 
का हर संभव प्रयास करता है ककंतु पीआरएस दावा नहीं करता कक प्रस्तुत 
ररपोटज की सामग्री सही या प र्ज है। पीआरएस एक स्वतंत्र, अलाभकारी 
सम ह है। ररपोटज को इसे प्राप्त करने वाले व्यजक्तयों के उद्देश्यों अथवा 
ववचारों से ननरपेक्ष होकर तैयार ककया गया है। यह सारांश म ल रूप से 
अंगे्रर्ी में तैयार ककया गया था। द्रहदंी रूपांतरर् में ककसी भी प्रकार की 
अस्पष्ट्टता की जस्थनत में अंगे्रर्ी के म ल सारांश से इसकी पुजष्ट्ट की र्ा 
सकती है। 
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